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OPIS TECHNICZNY
1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie projektu wykonawczego dla zadania

pn. ”Przebudowa ul. Pod Grapa i ul. Chmielowej na odcinku od ul. Topolowej do DK 52
w miejscowosci Kozy- Etap I przebudowa ul. Pod Grapa”. Opracowanie obejmuje
wykonanie prac obejmujacych Etap I. Odcinek | jako Etap | o dtugosci 581,30mb obejmuje
caty odcinek ul. Pod Grapa wraz ze skrzyzowaniem z ul. Chmielowa. Poczatek opracowania
tego odcinka ma miejsce na krawedzi ul. Topolowej, a koniec zlokalizowany jest na
skrzyzowaniu z ul. Chmielowa.
Przebudowa ciggu drogowego polega na przebudowie konstrukcji jezdni, przebudowie
poboczy, wraz z przebudowg przepustu ramowego.
Opracowanie zawiera takze odwodnienie pasa jezdnego ciggu drogowego oraz przylegtych
terenow przy udziale projektowanych urzadzen odwadniajacych. Na potrzeby odwodnienia
drog zaprojektowano dwa odcinki kanalizacji deszczowej, ktore zostang oproznione do
istniejacego potoku.
Przebudowywany cigg drogowy nie nawigzano do aktualnego kilometraza drogi lecz
wykonano w uktadzie lokalnym. Poczatek odcinka ma miejsce na krawedzi jezdni
ul. Topolowej. Projektowany ciagg drogowy zardwno na poczatku jak i na koncu zostanie
nawigzany sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcych drog o nawierzchni bitumiczne;j.
Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, odtworzenie stanu pierwotnego oraz
dostosowanie do wymogow panujacych na drodze i do parametrow drogi klasy D.
Projektowana droga na catej dtugosci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje bardzo
intensywny ruch samochodowy 1 pieszy, ktory w przewazajacej wielkosci stanowi ruch
lokalny.
W zakres opracowania projektowego wchodzi:
-przebudowa ul. Pod Grapa wraz z przebudowa obustronnych poboczy.
-przebudowa zjazdéw do posesji i skrzyzowan z drogami o nawierzchni gruntowej
-przebudowa skrzyzowania ul. Pod Grapa i ul. Chmielowej.
-przebudowa odwodnienia drogi wraz z przebudowa istniejacych wylotéow do

potoku
-przebudowa przepustu ramowego w ciagu ul. Pod Grapa w km 0+427,5 wraz z

remontem koryta potoku od strony dolnej i gornej wody.
Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym w miejscu istniejacej
drogi, bez zaj¢cia dodatkowego terenu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Kozy

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-PN-85/S-10030.0biekty mostowe. Obcigzenia

-PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

-PN-91/S-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i

sprezone. Obliczenia statyczne i1 projektowanie.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
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,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 30maja 2000r ,,W

sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie”

-Obliczenia $wiatet mostow i przepustow zatgcznik Nr 1 do rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Wodnej z roku 2000 poz. 735

-Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne $wiatta mostu wykonane przez autora
opracowania

-Wytyczne projektowania obiektow i urzadzen budownictwa specjalnego

w zakresie komunikacji- Swiatta mostow i przepustow WP-D-12

-Zasady obliczania maksymalnych rocznych przeptywow rzek polskich o okreslonym

prawdopodobienstwie pojawiania si¢- Formuta regresyjna dla obszaru karpackiego

i tatrzafskiego dla zlewni do 50km?. Wydana przez Instytut Meteorologii.

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego pod budowe przepustu.

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-pomiary wlasne w terenie

-Licencjonowane programy komputerowe

3. PARAMETRY TECHNICZNE:

3.1 Parametry drogi -odcinek I ul. Pod Grapa

-klasa drogi - D

-kategoria ruchu KR-3

-przekroj drogi — drogowy D 1/1 dwukierunkowy

-predkos¢ projektowa 30 km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 581,30mb

-szeroko$¢ pasa ruchu/szerokosé jezdni --3,5mb

-bezpiecznik — zabudowany wzdtuz prawej krawedzi jezdni szer. 0,25mb

-pobocze prawostronne — pobocze gruntowe ulepszone z kostki betonowej

wibroprasowanej szer. 1,5mb

-pobocze lewostronne — szerokosci 1,0mb (0,75m jako pobocze gruntowe umocnione i 0,25m
jako pobocze utwardzone bitumiczne)

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych jednostronne 2%.

-pochylenie poprzeczne pobocza prawostronnego z kostki betonowej -- 2% w kierunku jezdni
-pochylenie poprzeczne pobocza lewostronnego bitumicznego —2% (zgodnie ze spadkiem
jezdni)

-pochylenie poprzeczne pobocza lewostronnego gruntowego umocnionego —4% na zewnatrz
drogi.

-pochylenie podtuzne drogi — zgodnie z profilem podluznym

3.2 Parametry techniczne projektowanego obiektu mostowego :

-szerokos$¢ catkowita ramy przepustu po prostopadtej 355cm
-szeroko$¢ catkowita ramy przepustu po skosie od strony gérnej wody 453cm
-szerokos$¢ catkowita ramy przepustu po skosie od strony dolnej wody 412cm
-calkowita dlugos$¢ przepusty po skosie w jego osi 1968cm
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-dlugos¢ skrzydelek od strony gérnej wody L= 1255cm
-dlugos$¢ skrzydetek od strony dolnej wody L= 1212cm
-spadek podtuzny dna przepustu 1,1%
-$wiatlo poziome po prostopadiej L= 295cm
-Swiatto poziome po skosie od strony gérnej wody L= 377cm
-$wiatlo poziome po skosie od strony dolnej wody L= 342cm
-Swiatto pionowe w osi drogi H= 125cm
-trasa drogi w tuku pionowym wklestym R=1100,m
-kat skosu obiektu (0§ podtuzna potoku) z osia drogi a=51°
-kat skosu skrzydetek z osig podtuzng obiektu od strony gérnej wody a=51°
-kat skosu skrzydetek z osig podtuzng obiektu od strony dolnej wody a=59°
-no$no$¢ obiektu klasa B 400kN (40Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy C 30/37
-zastosowana stal klasy Alll

3.3 Zestawienie powierzchni i dlugosci zagospodarowania terenu
-powierzchnia drogi o nawierzchni bitumicznej -2 372,50m?

-powierzchnia pobocza prawostronnego umocnionego z kostki betonowej -722,5m?
-powierzchnia pobocza lewostronnego gruntowego umochionego -231,33m?
-powierzchnia pobocza lewostronnego bitumicznego -115,7m?

-dtugos¢ rowdw przydroznych gruntowych umocnionych -190,0mb

-dtugos$¢ przepustow na zjazdach do posesji -49,0mb

-dtugosc¢ kolektora deszczowego -239,5mb

-dtugos$¢ przykanalikoéw -37,5mb

-1lo$¢ studni rewizyjnych — 7szt

-1lo$¢ studni $ciekowych -9szt

-dtugos¢ balustrady stalowej —55mb

-dtugo$¢ remontowanego potoku -124,2mb

-ilo$¢ gurtow zelbetowych -2szt

-1lo$¢ stopni wodnych -1szt

-dtugos¢ koszy siatkowo-kamiennych zabudowanych wzdtuz dna potoku -209,5mb

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

4.1 Odcinek I -ul. Pod Grapa
Projektowany odcinek drogi stanowi catg dlugos$¢ ul. Pod Grapg i na caltej dtugosci przebiega
w terenie pagérkowatym, a otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna. Dostgpno$¢
drogi jest nieograniczona, a kazda posesja posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci
wystepuja liczne zjazdy do posesji. Na calej dlugosci brak jest skrzyzowan z drogami
bocznymi zarowno o nawierzchni gruntowej jak i bitumicznej.
Na catej dlugos$ci przebieg drogi jest w miarg prostolinijny za wyjatkiem koncowego odcinka,
gdzie w obrebie istniejagcego obiektu mostowego droga przebiega w tuku poziomym 1 tuku
pionowym wklegstym.
Na calym odcinku droga posiada przekroj drogowy, a w przekroju poprzecznym znajduje si¢
jezdnia obustronnie obramowana poboczami gruntowymi, nieumocnionymi.
Na calym odcinku jezdnia posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci zmiennej
3,0—3,5mb. Na dtugosci projektowanego odcinka wystepuje jeden obiekt mostowy.
W km 0+427,5 znajduje si¢ przepust ramowy, zelbetowy monolityczny.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa si¢ poprzez istniejace spadki poprzeczne i
podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni i poboczy odprowadzane sa do istniejagcych rowow
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przydroznych i dalej do istniejacego potoku. Na poczatkowy odcinku w km 0+000—0+110
brak jest rowow, a wody deszczowe odprowadzane sg powierzchniowo w przylegtly teren.

W km 0+110—0+205 wystepuje jedynie réw prawostronny, do ktéorego w stanie istniejagcym
odprowadzany jest jeden kanat deszczowy. W km 0+205—0+427,5 wystepuja obustronne
rowy przydrozne, gruntowe, nieumocnione. Istniejagce rowy opréznione sa do istniejacego
potoku od strony dolnej i goérnej wody. Do rowu lewostronnego na poczatku odprowadzony
jest istniejacy kanal deszczowy o §r. 300mm biegnacy wzdluz projektowanej drogi po
terenach prywatnych (za istniejagcymi ogrodzeniami). Dodatkowo do rowu lewostronnego
maja ujscie dwa rowy melioracyjne, ktore sg gruntowe, nieumocnione. Na wszystkich
zjazdach do posesji na rowie zabudowane sg przepusty rurowe zwienczone lub nie $ciankami
czolowymi. W km 0+427,5—0+545 po lewej stronie wystepuje Sciek z elementow
betonowych, prefabrykowanych zabudowany wzdluz istniejacego murka ogrodzenia.
Natomiast wzdluz prawej krawedzi drogi na tym odcinku wystepuje row przydrozny,
trapezowy, nieumocniony. Row jest oproézniony na skarpe potoku od strony dolnej wody
przepustu, a sciek z elementow betonowych na skarpg potoku od strony gornej wody.

Na koncowym odcinku drogi, w obrebie skrzyzowania z ul. Chmielowa odwodnienie jest
powierzchniowe, a wody deszczowe sg odprowadzane w przylegly teren.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi za prawostronnym rowem przebiega napowietrzna
sie¢ elektroenergetyczna 1 o$wietlenie drogi. Dodatkowo przebiega kablowa sie¢
elektroenergetyczna, ktora przebiega wzdtuz drogi i w jednym miejscu przecina drogg.

W poprzek drogi w dwodch miejscach przebiega sie¢ gazowa.

W poblizu drogi za rowem prawostronnym przebiega sie¢ wodociggowa.

W bezposrednim sgsiedztwie drogi przebiegajag dwa odcinki kanalizacji deszczowej, ktore
uchodza w dwdch miejscach do istniejacych rowdw przydroznych.

Dodatkowo na mapie naniesiono projektowang sie¢ kanalizacji sanitarnej, a orientacyjny
przebieg kanalizacji sanitarnej zostat naniesiony na podstawie mapy ZUDP.

Dokonano inwentaryzacji 1 oceny stanu technicznego istniejgcej drogi, a w szczegdlnosci
jezdni bitumicznej. Nawierzchnia na drodze na catej dtugosci jest bardzo zdeformowana i
spekana 1 wystepuja duze ubytki w nawierzchni bitumicznej. Ubytki w nawierzchni sg
zwigzane z brakiem no$nosci podbudowy oraz z korozja warstw bitumicznych. Bardzo duze
deformacje nawierzchni sg spowodowane utratg nosnosci oraz spowodowane czestymi
remontami czastkowymi, ktdre obejmuja okoto 80% istniejacej jezdni.

Dokonano takze inwentaryzacji 1 oceny stanu technicznego poboczy. Pobocza na catej
dlugosci sa bardzo zdeformowana, wysteruja bardzo duze ubytki materiatu lub pobocza sa
bardzo zawyzone co znacznie utrudnia sptyw wody z drogi.

Istniejace rowy sa w bardzo ztym stanie technicznym. Skarpy sa zdeformowane, z duzymi
ubytkami. Dno rowéw jest bardzo zamulone co znacznie utrudnia przeptyw wod
deszczowych.

4.1.2 Obiekt mostowy-przepust ramowy, zZelbetowy, monolityczny.
Jest to przepust ramowy zelbetowy monolityczny. Obiekt mostowy zlokalizowany jest w
skosie w stosunku do niwelety drogi, a kat przecigcia osi podtuznej przepusty i osi drogi
wynosi 51°. Przepust to rama o przekroju prostokatnym sktadajgca si¢ z ptyty dennej, ptyty
stropowej oraz $cian polaczonych ze sobg w sposdb sztywny.
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Przepust zaréwno od strony dolnej jak i gornej wody zwienczony jest skrzydetkami
zelbetowymi zawieszonymi. Od strony gornej wody wystepuja skrzydetka grubosci 40cm i
diugosci 14,3m i posadowione sa pod katem 51° w odniesieniu do osi podtuznej przepustu.
Natomiast od strony dolnej wody znajdujg si¢ skrzydetka grubosci 40cm i dtugosci 8,0m,
ktére posadowione sa pod katem 59° w odniesieniu do osi podtuznej przepustu.

Skrzydetka zarowno od strony gornej jak 1 dolnej wody betonowane sg jako proste bez
gzymsoéw. Wzdhiz skrzydetka od strony gornej wody wystepuje balustrada z rurek stalowych,
ktorej stupki montowane sg w stopach betonowych.

Rama przepustu od strony dolnej 1 géornej wody spoczywa na fundamentach grubosci 40cm
posadowionych w poprzek potoku 1,2mb ponizej jego dna. Do ramy przepustu podwieszone
sa skrzydetka zawieszone, trapezowe, proste o statej grubosci 40cm.

Droga na wysokosci przepustu przebiega w nasypie, a o skrzydetka od strony gornej i dolnej
wody opiera si¢ nasyp drogowy formowany z kruszywa naturalnego.

a/ Dane geometryczne obiektu

-dlugos¢ przepustu pod krétszym boku L=19,4m

-dhugos¢ przepustu po dluzszym boku L=20,0m

-Swiatto poziome po prostopadiej S=2,95m

-$wiatto poziome po skosie od strony gornej wody S=3,8m
-Swiatlo poziome pod skosie od strony dolnej wody S=3,44m
-dtugos$¢ skrzydetek od strony gornej wody L=14,27m
-dlugos¢ skrzydetek od strony dolnej wody L=8,02m
-$wiatto pionowe H=1,55m

Obiekt znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Na czgséci przelotowej przepustu tj.
zarowno na ptycie stropowej od spodu i na $cianach przepustu wystepuja bardzo duze
spekania, 1 ubytki betonu. Skrzydetka zaré6wno od strony dolnej jak 1 gornej wody sg bardzo
spekane z bardzo duzymi ubytkami betonu. Widoczna jest skorodowana stal zbrojeniowa.
Skrzydetka betonowane sg bez gzymsow co miato wptyw na ich zawilgocenie a w
konsekwencji na korozje betonu i stali oraz ubytki betonu.

Czes¢ przelotowa przepustu na catej dtugosci jest bardzo zarumoszowana. W srodku ramy
przepustu sg bardzo duze ilosci ziemi, zwiru co doprowadzito do zmniejszenia Swiatta
przeptywu. W stanie istniejagcym zarumoszowanie wynosi okoto 75cm, a swiatlo pionowe to
80cm.

4.1.2.1 Dno i skarpy potoku
O obrgbie obiektu mostowego potok przebiega w sposob nieuregulowany. Dno 1 skarpy
potoku sg gruntowe, nieumocnione. Od strony gornej wody w poprzek dna zabudowane sg
dwa gurty zelbetowe, ktore dodatkowo wchodza w skarpy potoku. Od strony dolnej wody
dno i skarpy sa gruntowe, nieumocnione.
Dodatkowo od strony gérnej wody potok jest bardzo krety.
Duzy spadek potoku oraz jego kretos¢ od gornej wody doprowadzil do uszkodzenia lewej
skarpy, ktora stanowi korpus drogowy. Potok na tuku zblizyt si¢ do drogi 1 bezposrednio
zagraza jej konstrukcji.
Na calej dlugosci w obrgbie projektowanego obiektu dno jest bardzo zarumoszowane, a
skarpy uszkodzone z duzymi ubytkami materiatu kamiennego.
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Od strony gornej wody w bezposrednim sgsiedztwie przepustu na prawa skarpe ma wylot
istniejgcy row przydrozny.

Od strony dolnej wody na lewa skarp¢ ma wylot istniejacy kolektor deszczowy.

Od strony dolnej wody skarpy potoku sg bardzo zanieczyszczone porosnigte roslinnoscia z
Dno koryta pod mostem bardzo zarumoszowane i zanieczyszczone

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Przebudowywany ciag drogowy nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz

wykonano w uktadzie lokalnym. Poczatek projektowanego odcinka i km 0+000 zatozono w
obrebie skrzyzowania z ul. Topolowa i nawigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do jej
krawedzi. Natomiast koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z
ul. Chmielowg i obejmuje skrzyzowanie z tg droga.

Zaprojektowano droge jako jednojezdniows, jednopasowa, dwukierunkowg o szerokosci pasa
ruchu wynoszacym 3,5mb. W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia jako pojedynczy pas
o szerokos$ci 3,5mb i bezpiecznik o szeroko$ci 0,25mb, ktory zlokalizowany jest przy prawe;j
krawedzi jezdni od strony pobocza z kostki betonowej. Pas drogowy drogi klasy D zostat
zwigkszony do szeroko$ci 3,5mb ze wzgledu na prognozowang struktur¢ rodzajowa i
ilosciowa ruchu. Ruch samochodowy bedzie odbywala si¢ po jezdni o nawierzchni
bitumicznej, a ruch pieszy na poboczu z kostki betonowej. W czasie wymijania i
wyprzedzania pojazdow dopuszcza si¢ najazd na bezpiecznik bitumiczny i pobocze z kostki
betonowej, ktorego konstrukcja podobnie jak jezdni zostata zaprojektowana na ruch KR 3.
Pobocze i bezpiecznik w czasie wymijania i wyprzedzania beda stanowi¢ mijanki gdzie
catkowita szeroko$¢ jezdni jako dwa pasy ruchu w tym miejscu bedzie wynosi¢ 5,5mb 1 jest
zgodna z wymogami jak dla drogi klasy D.

W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg ciagu drogowego obejmujacego odcinek I
drogi pozostanie bez zmian. OS$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie
pokrywata si¢ z osiag istniejacej drogi. Jedynie na wysokosci poszerzen o$ drogi zostata
przesunigta jednostronnie lub poszerzenie bedzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu
kierowano si¢ zasada, aby przebudowa polegata na remoncie stanu istniejacego bez korekty
tukéw pionowych 1 poziomych. W celu dostosowania drogi do parametréw drogi klasy D
przy przyjeciu predkosci projektowej 30 km/h na dlugosci zaprojektowano wzmocnienie
konstrukcji istniejacej jezdni po rozebraniu istniejgcych warstw bitumicznych w catosci. W
nawigzaniu do klasy drogi i predkosci projektowej na dlugosci projektowanego odcinka
przekrdj drogi jest jednostronny 1 wynosi 2%. Przekrdj jednostronny jest staly zarowno na
odcinkach prostych jak 1 tukach poziomych. W trakcie przebudowy drogi zostang
przebudowane wszystkie zjazdy do posesji. Zjazdy do posesji zaroOwno wyposazone w bramy
wjazdowe jak rowniez wjazdy gdzie brak jest bram zostang przebudowane jedynie w obrebie
istniejgcego pasa drogowego. Takze przebudowa skrzyzowanh z drogami bocznymi o
nawierzchni gruntowej bedzie realizowane jedynie w obrgbie istniejacego pasa drogowego.
Nawigzanie projektowanej drogi z istniejagcymi zjazdami i drogami bocznymi o nawierzchni
gruntowej bedzie realizowane przy udziale mieszanki mineralnej gr. 15cm.

Projektowany odcinek zostal podzielony na cztery odcinki jednorodne réznigce si¢ migedzy
sobg szeroko$cig oraz wyposazeniem.

Na poczatkowym odcinku drogi na dlugosci przekroju A-A w przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,5mb, bezpiecznik bitumiczny
szerokosci 0,25mb, pobocze prawostronne z kostki betonowej szer. 1,5mb oraz pobocze
lewostronne szerokos$ci 1,0mb. Pobocze lewostronne jest o konstrukcji ztozonej na szerokos$ci
0,75m jest jako pobocze gruntowe umocnione, a na szerokosci 0,25mb jako pobocze
bitumiczne. Pobocze lewostronne bitumiczne od gruntowego umocnionego oddzielone jest

Projektowal:  Uslugi Projektowe ,,Pro-Zat” mgr inz. ANDRZEJ ZANIAT
43-360 Bystra ul. Ogrodowa 35
tel. kom. 510 160 134



Przebudowa drogi gminnej-ul. Pod Grapa w miejscowosci Kozy

opornikiem betonowym 12*25, ktérego géora montowana jest na rowni z powierzchnig jezdni 1
pobocza. Natomiast jezdnia, ktora wraz z bezpiecznikiem i poboczem lewostronnym
bitumicznym stanowig jedng cato$¢ od strony pobocza prawostronnego obramowana jest
kraweznikiem betonowym 15*%22 najazdowym o odkryciu 3cm. Dodatkowo pobocze
prawostronne od strony posesji obramowane jest kraweznikiem betonowym 15*30
montowanym o odkryciu Scm. Przekroj ten wystepuje na catym odcinku przekroju A-A za
wyjatkiem poczatkowego odcinka w obrebie skrzyzowania z ul. Topolowa. Na tej dtugosci
jezdnia obustronnie obramowana jest poboczem gruntowym umocnionym o szeroko$ci
100cm kazde.

Dodatkowo za kraweznikiem betonowym obramowujagcym pobocze z kostki betonowej
zaprojektowano opaske szerokosci 30cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm

gr. 10cm. Spadek poprzeczny tej opaski jest jednostronny 1% i skierowany jest w kierunku
poses;ji.

Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzieki projektowanym spadkom poprzecznym
i podluznym. Wody deszczowe z drogi na poczatkowym odcinku zostang odprowadzone tak
jak obecnie w przylegly teren. Natomiast na pozostatej dlugosci wody deszczowe zostang
odprowadzone do projektowanego kanalu deszczowego za posrednictwem projektowanych
studzienek $ciekowych 1 rewizyjnych, ktory zostanie oprézniony do umocnionego rowu
przydroznego.

W srodkowej czgsci projektowanego odcinka drogi na dlugosci przekroju B-B w przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,5mb, bezpiecznik
bitumiczny szerokosci 0,25mb, pobocze prawostronne z kostki betonowej szer. 1,5mb oraz
pobocze lewostronne szeroko$ci 1,0mb. Pobocze lewostronne jest o konstrukcji ztozonej na
szeroko$ci 0,75m jest jako pobocze gruntowe umocnione, a na szerokosci 0,25mb jako
pobocze bitumiczne. Pobocze lewostronne bitumiczne od gruntowego umocnhionego
oddzielone jest opornikiem betonowym 12*25, ktorego goéra montowana jest na rowni z
powierzchnig jezdni i pobocza. Natomiast jezdnia, ktdra wraz z bezpiecznikiem 1 poboczem
lewostronnym bitumicznym stanowig jedng cato$¢ od strony pobocza prawostronnego
obramowana jest kraweznikiem betonowym 15*22 najazdowym o odkryciu 3cm.
Dodatkowo pobocze prawostronne od strony posesji obramowane jest kraweznikiem
betonowym 15*30 montowanym o odkryciu 5cm.

Dodatkowo za kraweznikiem betonowym obramowujagcym pobocze z kostki betonowej
zaprojektowano opaske szerokosci 30cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm

gr. 10cm. Spadek poprzeczny tej opaski jest jednostronny 1% i skierowany jest w kierunku
poses;ji.

Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym
1 podtuznym. Wody deszczowe z drogi oraz pobocza prawostronnego zostang odprowadzone
do projektowanych studzienek sciekowych, ktore zostang oproézniony w kilku miejscach do
umocnionego rowu przydroznego.

Na koncu projektowanego odcinka I na dhugosci przekroju C-C w przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,5mb, bezpiecznik bitumiczny
szerokosci 0,25mb, pobocze prawostronne z kostki betonowej szer. 1,5mb oraz pobocze
lewostronne szerokosci 1,0mb. Pobocze lewostronne jest o konstrukcji ztozonej na szerokosci
0,75m jest jako pobocze gruntowe umocnione, a na szeroko$ci 0,25mb jako pobocze
bitumiczne. Pobocze lewostronne bitumiczne od gruntowego umocnionego oddzielone jest
opornikiem betonowym 12*25, ktérego géra montowana jest na rowni z powierzchnig jezdni 1
pobocza. Natomiast jezdnia, ktora wraz z bezpiecznikiem i poboczem lewostronnym
bitumicznym stanowig jedng cato$¢ od strony pobocza prawostronnego obramowana jest
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kraweznikiem betonowym 15*22 najazdowym o odkryciu 3cm. Dodatkowo pobocze
prawostronne od strony posesji obramowane jest kraweznikiem betonowym 15%30
montowanym o odkryciu 5cm.

Dodatkowo za kraweznikiem betonowym obramowujagcym pobocze z kostki betonowej
zaprojektowano opaske szerokosci 30cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm

gr. 10cm. Spadek poprzeczny tej opaski jest jednostronny 1% i skierowany jest w kierunku
poses;ji.

Koncowy odcinek ul. Pod Grapa zostal zaprojektowany o przekroju poprzecznym C-C
Przekréj ten wystepuje na catym odcinku przekroju C-C za wyjatkiem odcinka dt. 12,0mb na
wysokosci przepustu ramowego. Na dhugosci przepustu wzdluz lewej krawedzi jezdni
zaprojektowano pobocze z kostki betonowej o zmiennej szeroko$ci wynoszacej §r. 212cm.
Pobocze z jednej strony bedzie przylega¢ do jezdni 1 bedzie od niej oddzielone kraweznikiem
betonowym 15*30 o odkryciu 5cm, a z drugiej strony bedzie przylega¢ do projektowane;j
scianki oporowej przepustu. Spadek poprzeczny pobocza wynosi 3% 1 skierowany jest w
kierunku drogi, a spadek podluzny nalezy wykona¢ zgodnie ze spadkiem podluznym drogi.
Pobocze zabudowane wzdluz projektowanego skrzydetka nalezy dodatkowo obramowac
kraweznikiem betonowym 15*30 bez odkrycia, ktory nalezy nawigza¢ do projektowanego
kraweznika zabudowanego wzdluz drogi i skrzydetka zelbetowego z drugiej strony.
Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym
i podluznym. Wody deszczowe z drogi i pobocza prawostronnego zostang odprowadzone do
projektowanego kanalu deszczowego za posrednictwem projektowanych studzienek
sciekowych 1 rewizyjnych, ktory zostanie oproézniony do istniejgcego potoku od strony gornej
wody przepustu.

W  obregbie skrzyzowania z ul. Chmielowej na dlugosci przekroju D-D przekroj
projektowanego odcinka jest drogowy. W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci zmiennej. Szeroko$¢ jezdni wraz z bezpiecznikiem
wynosi 4,0—3,3/mb/ i jest obramowana obustronnie poboczami gruntowymi umocnionymi o
szeroko$ci 100cm kazde. Jezdnia zostanie nawigzana sytuacyjnie i wysoko$ciowo do
projektowanego odcinka II, ktory stanowi przedmiot odrgbnego opracowania oraz do stanu
istniejagcego poza zakresem projektowym. Odwodnienie drogi podobnie jak w stanie
istniejgcym bedzie powierzchniowe, a wody deszczowe zostang odprowadzone w przylegly
teren.

Pobocze z kostki betonowej na poczatkowym i koncowym odcinku I zostanie obramowane
kraweznikiem betonowym 15*30 uktadanym na ptask.

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilu podtuznym. Rzedne wysokosciowe
wykonano w uktadzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg
tukéw pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na plynno§¢ ruchu, dobre
prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejagcego terenu, istniejacych wjazdow do posesji
1 drog bocznych. Spadki podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejgcej niwelety
drogi, a takze dla prawidtowego odwodnienia je;.

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych, podtoza i konstrukcji istniejacej
drogi oraz podloza gruntowego wykonano dokumentacje geologiczng. Na wysokoSci
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projektowanego ciggu drogowego odwiercono cztery otwor badawcze o gltebokosci 3,0m ppt
oraz dodatkowo jeden otwor glebokosci 6,0m ppt na wysokosci projektowanego obiektu
mostowego. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i miagzszos¢ gruntu poshuzyty w pracach do
zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drogi oraz posadowienia projektowanych
skrzydetek zelbetowych projektowanego obiektu mostowego.

Wykonane otwory wiertnicze wytyczono metodg domiarow prostokatnych w nawigzaniu do
istniejacej sytuacji w terenie. Prace polowe prowadzone byty w kwietniu 2017 r. W trakcie
wykonywania prac polowych przeprowadzono analize¢ makroskopowa gruntow. Profilowanie
wyrobisk geologicznych zostato wykonane przez geologa dokumentatora. Po odwierceniu,
wyrobiska zlikwidowano przez zasypanie urobkiem i ubicie zgodnie z normg PN-74/B-04452.
Teren badan potozony jest w Kozach i obejmuje ulice Pod Grapa na odcinku

od ul. Chmielowej do ul. Topolowej oraz ulicy Chmielowg od ul. Pod Grapa do DK52.
Administracyjnie miejscowos¢ Kozy jest gming wiejska w powiecie bielskim,

w wojewddztwie §laskim. Pod wzgledem morfologicznym projektowany teren badan
polozony jest na zboczu lokalnego wyniesienia, w ktére wcina si¢ potok stanowigcy
prawobrzezny doptyw rzeki Pisarzowki.

Pod wzgledem hydrograficznym teren badan poprzez potok Pisarzowka i rzeke Sote nalezy
do zlewni Wisty.

Rzedne terenu badan w rejonie wykonanych otworéw wiertniczych wynosza od 368,8 m npm
(otwor nr 3) do 387,5 m npm (otwor nr 1).

Badany teren lezy w obrebie Karpat Zewnetrznych. Wg Geologicznej Mapy Polski Ark. Kety
w skali 1 : 50 000 utwory starszego podtoza buduja kredowe utwory jednostki $laskiej
reprezentowane przez tupki cieszynskie gorne. Wyksztalcone sg one w postaci marglistych
tupkoéw z wktadkami drobnoziarnistych piaskowcow cienkotawicowych z wtraceniami
wapieni detrytycznych i syderytow.

Utwory kredowe stwierdzono wszystkimi otworami bezposrednio pod nasypem na glebokosci
od 0,6 m ppt (otw. nr 4 i 5) do 2,5 m ppt (otw.nr 3).

Strop starszego podloza jest zwietrzaly i reprezentuja go utwory wietrzeliskowe spoiste

I kamieniste.

Wietrzeliny spoiste reprezentowane sa przez gliny pylaste zwigzte z okruchami kamienistymi
skat podtoza w ilosci od pojedynczych okruchéw do okoto 30%. Konsystencja tych utworow
jest od potzwarta 1 twardoplastyczna. Miazszo$¢ wietrzeliskowej serii spoistej ksztaltuje si¢
w granicach od 1,1 m (otw.nr 3) do 2,4 m (otw.nr 4 i 5).

Wietrzeliskowe grunty spoiste podscielone sg wietrzelinami kamienistymi na pograniczu
skaty wyksztalconymi w postaci okruchdéw kamienistych tupka. Stwierdzono je otworami nr 2
i 3 na glebokosci odpowiednio 2,1 m ppt i 3,6 m ppt. Miazszos¢ serii wietrzeliskowej
kamieniste] wynosi od 0,9 m do 1,4 m, przy czym otworem nr 2 spagu tych utworow nie
osiggnigto. Stan zaggszczenia warstwy wietrzelin kamienistych przyjeto jako $rednio
zageszczony (Z.Witun).

W rejonie otworu nr 3 nawiercono na glebokosci 5,0 m ppt skate reprezentowang

na przedmiotowym terenie przez spgkany tupek. Przewiercona migzszos$¢ tej warstwy

wynosi 1,0 m. Warstwe przypowierzchniowa w rejonie otwordw stanowig utwory
wspolczesne czyli nasypy. W rejonie otworow nr 1, 2, 4 1 5 sg to zaggszczone lub srednio
zageszczone nasypy drogowe zwigzane z budowa ulicy Pod Grapa i Chmielowa. Pod asfaltem
w rejonie tych otworow wystepuja nasypy kamieniste zbudowane z thucznia, kamieni, zwiru,
piasku, tupka weglowego przepalonego, pod ktérymi wystepuja twardoplastyczne nasypy
spoiste zbudowane z gliny, zwiru, lupka weglowego przepalonego i1 cegly. Ogotem migzszosé
nasypu drogowego wynosi 0,56 m — 0,66 m. Nasypy przykryte sa warstwa asfaltu o grubosci
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4,0 cm do 6,0 cm. W rejonie otworu nr 3 odwierconego poza korong drogi powierzchnie
terenu stanowi spoisty nasyp nie odpowiadajagcy wymogom budowlanym zlozonym z gliny,
zwiru gliniastego, tupka weglowego przepalonego, cegly i kamieni o konsystencji
twardoplastycznej na pograniczu plastycznej. Migzszo$¢ nasypu wynosi 1,6 m.

Na przedmiotowym terenie otworami do maksymalnej gltgbokosci 6,0 m ppt nie stwierdzono
wystepowania poziomu wodonos$nego.

7.1 Warunki geotechniczne

W wyniku przeprowadzonych prac terenowych i kameralnych dokonano klasyfikacji gruntow
1 podziatu podtoza na warstwy geotechniczne.

Biorac pod uwage zrdéznicowanie stratygraficzne, genetyczne i litologiczne oraz fizyko-
mechaniczne wlasnos$ci gruntow, wydzielono w podlozu warstwy geotechniczne.

W oparciu o norm¢ PN-81/B-03020 ,,Posadowienie bezposrednie budowli” przedstawiono
charakterystyke gruntéw oraz okreslono ich parametry fizyko-mechaniczne (zgodnie z
metoda B cytowanej wyzej normy).

W podtozu dokumentowanego terenu wydzielono nastepujace grupy utwordw:

. Utwory nasypowe
Il. Czwartorzedowe utwory rzeczne
I11. Kredowe utwory wietrzeliskowe

Jako ceche wiodaca dla gruntéw spoistych przyjeto oznaczony na podstawie waleczkowan
terenowych 1 polowych badan penetrometrem tloczkowym stopien plastycznosci I, .
Parametry mechaniczne utworow spoistych czwartorzedowych i kredowych przyjeto

z zalezno$ci korelacyjnych wedlug krzywych C dla gruntéw spoistych nieskonsolidowanych.
Stan zageszczenia wietrzeliny kamienistej przyjeto jako srednio zageszczony w stosunku do
danych dotyczacych ich genezy (Z.Witun).

Ponizej przedstawia si¢ opis poszczegolnych warstw geotechnicznych.

NASYPY

Warstwa la - obejmuje warstwe spoistego nasypu nie odpowiadajagcego wymaganiom
budowlanym. Nasyp ten zbudowany jest z gliny, zwiru gliniastego, tupka weglowego
przepalonego, cegly i kamieni. Konsystencja nasypu jest twardoplastyczna na pograniczu
plastycznej. Nasyp ten stwierdzono od powierzchni terenu w rejonie otworu nr 3.

Warstwa | B1 — tworzy ja zageszczony kamienisty nasyp drogowy zwigzany z budowg ulicy
Pod Grapa i Chmielowa. Nasyp ten zbudowany jest z thucznia, kamieni, zwiru, piasku, tupka
weglowego przepalonego. Stwierdzono go w rejonie otworéw nr 1, 2, 4 1 5 pod warstwa
asfaltu.

Warstwa | B2 - obejmuje warstwe Srednio zaggszczonego spoistego nasypu drogowego
o konsystencji twardoplastycznej. Warstwa ta zbudowana jest z gliny, zwiru, tupka
weglowego przepalonego 1 cegly. Stwierdzono go w rejonie otworow nr 1, 2,41 5.

CZWARTORZEDOWE UTWORY RZECZNE

Warstwa 1l - tworzg plastyczne o [ = 0,35 zwiry gliniaste z domieszka otoczakow. Warstwe 11
stwierdzono w rejonie otworu nr 3.
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Parametry fizyko-mechaniczne to:
wn®=1700% ; p™=210t/m?
cuW=120kPa @M =12°24" ; Mo™=211MPa ; Eo"™=148MPa

UTWORY KREDOWE

Warstwa llla - obejmuje potzwarte o I = 0,00 wietrzeliskowe gliny pylaste zwi¢zle
miejscami z domieszkg okruchow kamienistych. Utwory te stwierdzono w rejonie otworéw
nri, 3iA4.
Parametry fizyko-mechaniczne to :

wn® =1800% ; p™ =2,15t/m?

cu™=300kPa @™=18 ; Mo®™ =486 MPa ; Eo™=34,0MPa

Warstwa Il1b - obejmuje twardoplastyczne o I = 0,10 wietrzeliskowe gliny pylaste zwiezte
z domieszka okruchow tupka. Utwory te stwierdzono w rejonie otworéw nr 1, 2, 41 5.
Parametry fizyko-mechaniczne to :

wn™®=2200% ; p™=205tm?
cu=210kPa @ =16°24" ; Mo™=369MPa ; Eo®™=258MPa

Warstwa llIc - tworza ja twardoplastyczne o I = 0,20 wietrzeliskowe gliny pylaste zwigzte
z domieszka okruchow lupka. Utwory te stwierdzono w rejonie otwordéw nr 2, 3, 41 5.
Parametry fizyko-mechaniczne to:

wn™®=2500% ; p™=2,00t/m?
cu”=16,0kPa @ M=14°48 ;  Mo™=293MPa ; Eo™=205MPa

Warstwa I1ld - to $rednio zaggszczone grunty wietrzeliskowe kamieniste zaglinione
reprezentowane przez okruchy tupka. Utwory te stwierdzono w rejonie otworéw nr 2 1 3.
Parametry mechaniczne dla wietrzeliny kamienistej wg literatury - Z.Witun -

M, > 30,0 MPa , p™ =2,65 t/m*

Warstwa llle - do warstwy tej zaliczono skate migkka. Warstwe te tworzy spekany tupek.
Skate stwierdzono otworem nr 3 na glebokosci 5,0 m ppt.

Parametry mechaniczne dla skaly migkkiej wg literatury - Z.Witun -

M, > 100,0 MPa

7.2 Wnioski i zalecenia

W podtozu dokumentowanego terenu w rejonie ulic Pod Grapg i Chmielowej wykonanymi
otworami do maksymalnej glebokosci 6,0 m ppt stwierdzono wystgpowanie utworow
nasypowych, utworéw czwartorzegdowych i1 utworé6w kredowych. Podtoze rodzime w rejonie
wykonanych otwordéw jest generalnie stosunkowo nosne i mato $cisliwe. Budujg go gtownie
wietrzeliskowe utwory kredowe reprezentowane przez wietrzeliny spoiste o0 konsystencji
polzwartej 1 twardoplastycznej podscielone $rednio zageszczonymi wietrzelinami
kamienistymi przechodzacymi w skate migkka.
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Jedynie w rejonie otworu nr 3 w strefie glgbokosci 1,6 — 2,5 m ppt wystapity czwartorzedowe
utwory spoiste wyksztatcone jako zwiry gliniaste z domieszka otoczakow o konsystencji
plastycznej (warstwa 11/1.=0,35).

Charakterystyczne wartosci cech fizyko-mechanicznych dla wydzielonych warstw
przedstawiono na zat. nr 6.

Strefe przypowierzchniowa w rejonie wykonanych otworéw wzdtuz ulic Pod Grapa

i Chmielowej (otwory nr 1, 2 4 i 5) stanowig zageszczone lub $rednio zaggszczone nasypy
drogowe zwigzane z budowa ulicy Pod Grapg i Chmielowg. Pod asfaltem w rejonie tych
otworéw wystepuja nasypy kamieniste zbudowane z thucznia, kamieni, zwiru, piasku, lupka
weglowego przepalonego, pod ktorymi wystepuja twardoplastyczne nasypy spoiste
zbudowane z gliny, zwiru, lupka weglowego przepalonego i cegly. Ogdétem migzszo$¢ nasypu
drogowego wynosi 0,56 m — 0,66 m. Nasypy przykryte sg warstwg asfaltu o grubosci 4,0 cm
do 6,0 cm.

W rejonie otworu nr 3 powierzchnig¢ terenu stanowi luzny spoisty nasyp nie odpowiadajacy
wymogom budowlanym zlozonym z gliny, zwiru gliniastego, tupka weglowego
przepalonego, cegly i kamieni o konsystencji twardoplastycznej na pograniczu plastycznej.
Migzszo$¢ nasypu wynosi 1,6 m.

Pod warstwa nasypow wystepuja gliny pylaste zwiezte, ktore zaliczane sg do gruntow
wysadzinowych, do podgrupy gruntéw mato wysadzinowych.

Nasypy kamieniste naleza do grupy gruntow niewysadzinowych, natomiast nasypy spoiste do
gruntow wysadzinowych z podgrupy gruntéw bardzo wysadzinowych.

Na przedmiotowym terenie otworami do giebokosci 6,0 m ppt nie stwierdzono wystepowania
poziomu wodono$nego.

W obre¢bie przebudowywanych ulic Pod Gtrapa 1 Chmielowej wg ,,Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” wystepuja dobre warunki wodne. Na
przedmiotowym obszarze wystgpuja grunty grupy nosnosci G1- G2. Jedynie w rejonie otworu
nr 3 w strefie glgbokosci 1,6 — 2,5 m ppt wystepuja grunty grupy nosnosci G3.

Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firme Geologiczna ,, WODGEO”
S.C ul. Niecala 22 43-360 Bystra oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. PRZEKROJE TYPOWE:

Na podstawie wykonanej dokumentacji geotechnicznej zaprojektowano wzmocnienie
istniejacej konstrukcji drogi po uprzednim rozebraniu warstw bitumicznych na calej grubosci
ich zalegania oraz wykorytowaniu na rzgdne projektowane.

Os$ projektowanej niwelety drogi na catej dtugosci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejacej
drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda realizowane symetrycznie.

Wszystkie skrzyzowania z drogami bocznymi o nawierzchni gruntowej oraz wszystkie zjazdy
do posesji zostang przebudowane jedynie na wysoko$ci istniejacego pasa drogowego.

Na catej dhugosci projektowanego ciggu drogowego zaprojektowano droge o przekroju
ulicznym. Jezdnia i jednostronny bezpiecznik o nawierzchni bitumicznej obustronnie zostanie
obramowana kraweznikami betonowymi 15*30, kraweznikami betonowymi najazdowymi
15*%22 lub opornikami betonowymi 12*25. Elementy betonowe prefabrykowane beda
montowane na tawie z oporem z betonu C 16/20 na $wiezym niezwigzanym betonie.
Odkrycie kraweznikow bedzie wynosi¢ Scm, kraweznika najazdowego 3cm, a oporniki
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betonowe beda montowane na réwni z nawierzchnia jezdni i pobocza gruntowego
umocnionego.

Na catej dlugosci projektowanego odcinka, ktory stanowi odcinek I zaprojektowano jezdni¢ o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,5mb, jednostronny bezpiecznik o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 0,25mb, prawostronne pobocze z kostki betonowej szerokosci 1,5mb
oraz pobocze lewostronne sktadajgce si¢ z pobocza bitumicznego szerokosci 0,25mb i
pobocza gruntowego umocnionego szerokosci 0,75mb.

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI I CHODNIKOW:

Przy zalozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-3. Konstrukcja powinna by¢ wykonana
na catej szerokosci drogi oraz na wysokosci skrzyzowania ul. Pod Grapa i ul. Chmielowe;.
Konstrukcje zaprojektowano na podstawie dokumentacji geotechnicznej oraz Zarzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430).
Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukeji drogi nalezy dokonac
rozbioérki nawierzchni bitumicznej na calej grubosci zalegania oraz wykona¢ korytowanie na
rz¢dne projektowane.

Ze wzgledu na wystepowaniu w podtozu gruntow nieno$nych, gdzie kategoria gruntu wynosi
G2 nalezy dokona¢ jego wzmocnienia. Wzmocnienie bgdzie polega¢ na wykonaniu
stabilizacji istniejgcych gruntow spoiwem hydraulicznym gr. 25cm

Przed formowaniem konstrukcji drogi podtoze po wykonanej stabilizacji nalezy profilowaé
stabilizowa¢ mechanicznie w celu uzyskania docelowych spadkéw poprzecznych. Koryto pod
warstwy konstrukcyjne musi by¢ szersze min 30cm z kazdej strony od docelowej szerokosci
drogi. Przy przebudowie drogi zaprojektowano konstrukcje:

9.1 Konstrukcja na ciggu drogowym obejmujacym Odcinek I i Odcinek I1
(ul. Pod Grapa, ul. Chmielowa)
-4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S
-5cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W
-7cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P
-15cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cooys
0 uziarnieniu 0/31,5mm
-20cm warstwa mrozochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cso/so
0 uziarnieniu 0/63mm
-podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
-25cm ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rn>2,5MPa

9.2 Konstrukcja pobocza z kostki betonowej na ciagu drogowym obejmujacym
Odcinek I i Odcinek II (ul. Pod Grapa, ul. Chmielowa)

-8cm warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
-3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
-23cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cooys

0 uziarnieniu 0/31,5mm
-20cm warstwa mrozochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csoso

0 uziarnieniu 0/63mm
-podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
-25cm ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rn>2,5MPa

Projektowal:  Uslugi Projektowe ,,Pro-Zat” mgr inz. ANDRZEJ ZANIAT
43-360 Bystra ul. Ogrodowa 35
tel. kom. 510 160 134



Przebudowa drogi gminnej-ul. Pod Grapa w miejscowosci Kozy

9.3 Konstrukcja pobocza gruntowego umocnionego na dlugosci ul. Pod Grapa na
dlugosci przekroju A-A, B-B, C-C, D-D

-21cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cooys

0 uziarnieniu 0/31,5mm
-30cm warstwa mrozochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cso/so

0 uziarnieniu 0/63mm
-podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
-25cm ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

0 Rn>2,5MPa

9.4 Konstrukcja pobocza gruntowego umocnionego na ul. Pod Grapa i na dlugosci
ul. Chmielowej
-10 cm podbudowa z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
istniejace podtoze stabilizowane i zageszczane mechanicznie

9.5 Konstrukcja zjazdow do posesji z kostki betonowej na ciagu drogowym
obejmujacym Odcinek I i Odcinek II (ul. Pod Grapa, ul. Chmielowa)

-8cm warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej kolor grafitowy
-3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
-23cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cooys

0 uziarnieniu 0/31,5mm
-20cm warstwa mrozochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cso/so

0 uziarnieniu 0/63mm
-podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
-25cm ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

0 Rn>2,5MPa

Uwaga:

1. Warstwa Scieralna powinna zachodzi¢ na istniejacq nawierzchni¢ bitumiczna na
poczatku i koncu opracowania na szeroko$¢ min 0,Smb. Przed wykonaniem
warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ wcinke na istniejacych drogach poprzez
frezowanie krawedzi istniejacej jezdni.

2. Warstwe Scieralng nalezy ukladac cala szerokos$cia drogi bez szwu Srodkowego

10. WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.

Wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane 15x30
wystajgce 5cm nad poziom jezdni. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na
tawie betonowej z betonu C 16/20 na éwieZg/m niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe
betonowg z oporem przy przyjeciu 0,075m°/mb.

10.2 Krawezniki najazdowe i lawy betonowe.

Wzdtuz pobocza z kostki betonowej wibroprasowanej zaprojektowano krawezniki betonowe
wibroprasowane najazdowe 15x22. Na catym odcinku I i 11 odkrycie krawgznikow bedzie
wynosi¢ 3cm. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie betonowej z
betonu C 16/20 na $wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z oporem
przy przyjeciu 0,075m*/mb.
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10.3 Oporniki betonowe.

Na dtugosci odcinka I na wysokosci przekroju A-A i B-B wzdtuz pobocza gruntowego
umocnionego zaprojektowano oporniki betonowe wibroprasowane 12x25. Na calym odcinku
gora opornika powinna by¢ montowana na rowni nawierzchni bitumicznej jezdni oraz
nawierzchni gruntowej, umocnionej pobocza. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym niezwigzanym betonie.
Zaprojektowano lawe betonowa z obustronnym oporem przy przyjeciu 0,095m%/mb.

10.4 Pore¢cz energochlonna

Na dhugosci odcinka I w km 0+435—0+488 zaprojektowano barier¢ drogowa energochtonng
przektadkowa. Porecz energochtonna zostanie nawigzana do projektowanej bariero-poreczy
zabudowanej na gzymsie projektowanego skrzydetka wienczacego przepust od strony gorne;j
wody. Tasma bariery energochtonnej zostanie nawigzana do tasmy bariero-porgczy poprzez
zastosowanie elementow systemowych stosowanych na zmianach kierunku przebiegu bariery.
Tasmy bariery energochtonnej i bariero-poreczy nie beda ze soba zespolone lecz zostang
zakonczone elementami systemowymi tzw. ,,baranek”, a odlegto§¢ migdzy nimi powinna
wynosi¢ max 10cm.

Stupki bariery z dwuteownika 140 nalezy montowac w rozstawie co 2,0m i zaglebi¢ w
gruncie na gleboko§¢ min 120cm. Przektadki zaprojektowano z ceownika 120, a tasma
energochlonna o szer. 35cm. W celu poprawy bezpieczenstwa na kazdym stupku nalezy
zamontowa¢ dwustronne $wiatetka odblaskowe. Z jednej strony porgcz energochtonng nalezy
nawigza¢ do bariero porgczy sztywnej na obiekcie mostowym bez jej laczeniu. Natomiast z
drugiej strony nalezy wykona¢ porgcz o zmiennej wysokosci 0-75cm.

11. ODWODNIENIE:

11.1 Opis ogolny:

Odwodnienie drogi realizowane jest przy udziale projektowanych 1 istniejagcych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone na krawedz drogi lub do
osi drogi do projektowanych studni $ciekowych zlokalizowanych przy projektowanych
kraweznikach betonowych najazdowych.

Na dlugosci odcinka I (ul. Pod Grapa) studzienki $ciekowe zlokalizowane sg wzdtuz prawej
krawedzi jezdni, na potgczeniu jezdni 1 pobocza z kostki betonowej. Studzienki sciekowe
powiazane s3 z projektowanym studzienkami rewizyjnymi natozonymi na projektowany
kolektor deszczowy lub studzienki bezposrednio odprowadzajg wody deszczowe do rowodw
przydroznych za posrednictwem przykanalikow. Projektowany kolektor deszczowy w dwoch
miejscach zostanie oprozniony do istniejgcego potoku i do rowu przydroznego.

Na dtugosci projektowanego odcinka II (ul. Chmielowa) wody deszczowe zostang
sprowadzone do osi drogi do projektowanego $cieku z kostki betonowe;j. Sciek bedzie
oprozniony do projektowanych studzienek Sciekowo-rewizyjnych zabudowanych w jego osi i
natozonych na projektowany kolektor deszczowy. Projektowany kolektor deszczowy zostanie
oprozniony do projektowanego kolektora deszczowego zabudowanego w ul. Pod Grapa.
Projektowany kolektor deszczowy przejmie catos¢ wdd z pasa drogowego obejmujacego
jezdnig, pobocza z kostki betonowej oraz pobocza gruntowe umocnione.

Na dlugosci projektowanego kolektora deszczowego jeden ciag istniejacej kanalizacji
deszczowej w km 0+113 zostanie wiaczony do projektowanej kanalizacji deszczowej za
posrednictwem projektowanej studzienki sciekowej. Natomiast istniejgcy kanat deszczowy
przebiegajacy za istniejacymi ogrodzeniami zostanie wiaczony tak jak obecnie do rowu
przydroznego w km 0+204. Dodatkowo istniejacy kanat deszczowy zostanie wigczony
podobnie jak obecnie do rowu przydroznego w km 0+345.
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11.2 Projektowane wyloty kanalizacji deszczowej

11.2.1 Odcinek I, Wylot nr 1 w km 0+235 (do rowu przydroznego)

Wylot stanowi oproznienie kolektora deszczowego z rur PVC ér. 300mm. Zaprojektowano
wylot systemowy zelbetowy o srednicy 300mm. Rury kanalizacji deszczowej na wylocie
nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu na podsypce piaskowej, a na
rurach kanalizacji deszczowej nalezy zastosowaé zasypke z piasku gr. 30cm. Skarpa rowu w
miejscu wylotu zostanie umocniona brukiem kamiennym uktadanym na betonie klasy C
16/20. Umocnienie zostanie wykonana w formie muldy kamiennej o szerokosci 1,5mb.

11.2.2 Odcinek I, Wylot nr 2, 3, 4 (do rowu przydroznego)

Wylot stanowi oproznienie projektowanych studni sciekowych przy udziale przykanalika
PVC Sr. 200mm. Rura przykanalika zostanie oproézniona na skarpe rowu przydroznego.

Na dlugosci projektowanego odcinka I (ul. Pod Grapa) projektowane studzienki $ciekowe
zostang bezposrednio opréznione do rowu przydroznego za posrednictwem projektowanych
przykanalikow PVC. Wylot przykanalikow zostanie zlokalizowany na umocnionej skarpie
rowu na wysoko$ci min 30cm powyzej dna rowu. W miejscu wylotu skarpe rowu od strony
drogi nalezy umocni¢ brukiem kamiennym na betonie na dtugosci min 1,5mb.

11.2.3 Odcinek I, Wylot nr 5w km 0+435 (do potoku od strony gérnej wody)
Zaprojektowano wylot systemowy zelbetowy o $rednicy 400mm. Rury kanalizacji

deszczowej na wylocie nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zaggszczony podtozu na
podsypce piaskowej, a na rurach kanalizacji deszczowej nalezy zastosowac zasypke z piasku
gr. 30cm. Wylot brzegowy zaprojektowano wg katalogu KPED karta 2.16 z betonu C20/25 na
podbudowie betonowej beton C 16/20 gr. 15cm.

Wylot zostanie zlokalizowany na wysokosci projektowanych budowli siatkowo-kamiennych
stanowigcych umocnienie brzegéw potoku.

11.3 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych:

a/ studzienki scickowe

Na dhugosci projektowanego odcinka I (ul. Pod Grapg) zaprojektowano studzienki §ciekowe
typu miejskiego z osadnikami glebokosci 30-50cm. Studzienki zostaly zaprojektowane z rur
karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 600mm. Rury studzienki Sciekowej nalezy
posadowi¢ na kinecie $lepej z PE na podlozu z luZznego niezaggszczonego piasku gr. 10cm.
Studzienka $ciekowa wykonana jest z kinety Slepej, rury wznoszacej oraz rury teleskopowej
dla regulacji wysokos$ci do rzednej projektowanej z rur PE, a elementy taczone sg przy udziale
uszczelek. Studzienka zwienczona jest zeliwnym wpustem 400*600 klasy C 250
opierajacym si¢ na zelbetowym pierscieniu odcigzajacym za posrednictwem zelbetowego
adaptera. Wylot w kierunku studni rewizyjnej realizowane jest przy udziale szczelnego
polaczenia tj. wktadki in situ. Géra wpustu powinna by¢ opuszczona 0,5cm ponizej
nawierzchni¢ bitumiczng. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowac wiaderko
osadnikowe ze stali ocynkowanej.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ gruntem rodzimym, selekcjonowanym pochodzacym z
wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i
zwilzeniem wodg. Dodatkowo w obrgbie 1 wokot studni §ciekowych nalezy wykonac
podbudowe z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 20cm przed wykonaniem
warstwy $cieralne;j.
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b/ studzienki rewizyjne zelbetowe

Na dhugosci projektowanego kolektora deszczowego na dtugosci odcinka I (ul.Pod Grapa)
zaprojektowano studzienki rewizyjne z kregow zelbetowych o §r. wewngtrznej 800mm.
Studzienki zostang natozone na projektowany kanat deszczowy i powstang w jego osi.

Po wykonaniu podsypki z zageszczonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy
montowac studzienki rewizyjne. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie donicy
zelbetowej sktadajacej sie ze zbrojonych $cianek i dna z betonu C 35/45 zostanie utozony na
wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z betonu

C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokosci studni i rz¢dnej niwelety drogi.

Do montazu elementow prefabrykowanych nalezy uzy¢ smarow poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu naktadanego na uszczelke. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kro¢cow
dostudziennych w formie przejscia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkéw projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wlaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowe;j
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajacego.

Regulacje wlazow do terenu nalezy wykona¢ za pomocg bloczkoéw lub kostki betonowe;.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem wodg. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac¢ izolacja bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

W przypadku studzienek kaskadowych nalezy wykona¢ kaskady wewnetrzne z rur o $rednicy
réwnej Srednicy kolektora deszczowego na wlocie.

¢/ studzienka rewizyjno-sciekowa

Na skrzyzowaniu ul. Pod Grapa z ul. Chmielowa zaprojektowano studzienkg¢ $ciekowo-
rewizyjng z kregow zelbetowych o sr. wewnetrznej 800mm. Studzienka powstanie w osi
projektowanego $cieku w ul. Chmielowe;j, ktory stanowi przedmiot odrebnego opracowania
jako Etap Il. Studzienka zostanie natozona na projektowany kanat deszczowy i powstanie w
jego osi. Po wykonaniu podsypki z zaggszczonego piasku stabilizowanego cementem gr.
30cm nalezy montowac studzienki rewizyjne. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie
donicy sktadajacej si¢ ze $cianek i1 dna studni z betonu C 35/45 zostanie utozony na
wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z betonu

C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokosci studni i rzednej niwelety drogi.

Do montazu elementow prefabrykowanych nalezy uzy¢ smarow poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu naktadanego na uszczelke. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kroccow
dostudziennych w formie przejscia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkdéw projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we w ruszt zeliwny 305*500 /mm/ klasy D 400
osadzony na zelbetowej pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia
odciazajacego. Wiaz nalezy opusci¢ 0,5cm ponizej niwelete Scieku z kostki betonoweyj.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz.
Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem
wodg. Kregi studzienki przed wbudowaniem nalezy izolowac izolacjg bitumiczng na zimno w
dwoch warstwach.
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d/ odwodnienie-kolektor deszczowy

Na calym odcinku zaprojektowano kolektor z rur PVC o $rednicy 300,400 /mm/. Rury
kolektora nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem
podsypki z piasku gruboziarnistego gr. 10cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem zgodnie
z profilem podtuznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke
z piasku gr. min. 30cm. Na dlugosci projektowanego kolektora pomig¢dzy zasypka z piasku
gruboziarnistego, a spodem konstrukcji wykop nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym
dowozonym z zewnatrz.

d/ przykanaliki

Projektowane studzienki $ciekowe i rewizyjne oraz wylot ze studzienke $cieckowych na
odcinku I (ul. Pod Grapg) nalezy taczy¢ przykanalikami PVC o §rednicy 200mm 1 montowacé
w spadku podtuznym 2%. Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za
posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.

Wilaczenie przykanalikow ze studzienkami §cieckowymi i rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowe;j lub wktadki in situ. Na rury przykanalikow
nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego gr. 20cm. Na dtugosci projektowanych
przykanalikéw pomigdzy zasypka z piasku gruboziarnistego, a spodem konstrukcji wykop
nalezy uzupehi¢ kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz.

e/ Sciek z kostki betonowej

W obrebie skrzyzowania ul. Pod Grapa z ul. Chmielowa w osi ul. Chmielowej
zaprojektowano $ciek z kostki betonowej. Sciek zostanie wykonany jedynie w obrebie
skrzyzowania z ul. Pod Grapa, a cato$¢ stanowi przedmiot odrebnego opracowania jako Etap
II robot. Zaprojektowano $ciek z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm. Sciek powstanie
w osi jezdni ul. Chmielowej, ktorej przekroj poprzeczny jest daszkowy do $rodka.
Zaprojektowano sciek szerokosci 30cm, ktory bedzie zanizony 3cm ponizej krawedz jezdni
bitumicznej. Kostke betonowa $cieku nalezy uktada¢ na tawie z betonu C 16/20 gr. 15¢cm na
Swiezym niezwigzanym betonie. Spadek podtuzny $cieku bedzie pokrywatl sie ze spadkiem
podtuznym niwelety drogi i bedzie nawigzany do jej przebiegu. Przed wykonywaniem
warstwy $cieralnej w celu prawidtowego powigzania $cieku z nawierzchnig bitumiczng boki
kostki nalezy przesmarowac pasta bitumiczng np. bornit. Po wykonaniu $cieku nalezy spoiny
wypeti¢ zaprawg niskoskurczowa na calej wysokosci spoiny.

f/ zjazdy do poses;ji

W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane wszystkie zjazdy do posesji.
Nawierzchnia zjazdow do posesji wyposazonych w bramy zjazdowe zostata zaprojektowana z
kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm. Natomiast na zjazdach na parcele gruntowe
niezabudowane 1 bez ogrodzenia zaprojektowano nawierzchnie gruntowa umocniong o
konstrukeji jak na szerokos$ci poboczy.

Zjazdy do posesji z kostki betonowej na szerokosci poboczy powinny by¢ trapezowe, a na
pozostatej dtugosci proste tj. w obrgbie krawedzi jezdni nalezy wykona¢ skosy 1:1. Zjazdy
nalezy wykonac¢ na catej dtugosci pomiedzy krawedzig drogi, a bramami wjazdowymi. Zjazdy
obustronnie nalezy obramowac¢ kraweznikami 15*30 , ktorych gora powinna by¢ obniZzona
1cm ponizej nawierzchnie zjazdu. Jedynie na wysokosci zelbetowych monolitycznych
Scianek czotowych kraweznik nalezy nawigza¢ do tych $cianek Dodatkowo w linii bram w
poprzek zjazdu nalezy montowac¢ kraweznik betonowy 15*30 na lezgco. Krawezniki nalezy
montowaé na tawie z betonu C 16/20 z oporem na $wiezym niezwigzanym betonie. Spadek
podiluzny zjazdu nalezy nawigza¢ do istniejacego terenu jednak nie moze by¢ wiekszy niz
5%. Natomiast spadek poprzeczny nawigza¢ do spadku podtuznego drogi.
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Zjazdy do posesji niezabudowanych i bez ogrodzenia nalezy wykona¢ jako gruntowe,
umocnione o konstrukcji jak na szerokosci poboczy. Zjazdy nalezy wykona¢ do granicy pasa
drogowego lub na dlugosci 5,0m co wczeséniej nastapi. Spadek podtuzny zjazdu nalezy
nawigza¢ do istniejgcego terenu jednak nie moze by¢ wigkszy niz 5%. Natomiast spadek
poprzeczny nawigza¢ do spadku podtuznego drogi.

11.4 Rowy

11.4.1 rowy przydrozne

Na dtugosci odcinka I (ul. Pod Grapa) istniejacy réw zostanie wyremontowany. Remont
rowu bedzie polegat na profilowaniu i uzupetnieniu skarp rowu, oczyszczeniu dna z namutu
oraz umocnienie dna i skarp rowu. Skarpy rowu nalezy profilowa¢ o pochyleniu 1:1.

Roéw przydroznych zostanie umocniony, a w dnie rowu zaprojektowano $cieki betonowe typu
mulda 50*50*15. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy zabudowacé na catej dtugosci
rowu za wyjatkiem zjazdéw do posesji gdzie powstang przepusty rurowe. Scieki od strony
dolnej i gérnej wody nalezy sytuacyjnie i wysoko$ciowo nawigzac¢ do projektowanych
przepustow z rur PP $r. 400mm. Elementy $ciekowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na
wyprofilowanym i zageszczanym podtozu na tawie betonowej C 16/20 gr. 15cm. W celu
wyrownania podioza pod tawe betonowa nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa naturalnego
o uziarnieniu 0/63mm gr. $r. 10cm. Po umocnieniu dna rowu mozna przystapi¢ do
umocnienia skarp, a umocnienie skarp podobnie jak dna nalezy wykona¢ na catej dtugosci
Istniejace skarpy rowu nalezy wyprofilowaé, uzupetni¢ gruntem i nada¢ pochylenie 1:1. Na
tak przygotowane podtoze na skarpach rowu wykonujemy oktadzine z elementéw
betonowych typu plytki chodnikowe 50*50*7. Elementy betonowe prefabrykowane
uktadamy na korytkach §ciekowych stanowigcych umocnienie dna za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej 1:4 gr. 5cm.

11.4.2 palisada betonowa

Na dtugosci odcinka I (ul. Pod Grapg) do rowu przydroznego w dwoch miejscach dochodza
istniejgce rowy melioracyjne. W miejscu wiaczenia w dnie 1 na skarpach nalezy zabudowac
gurt w formie palisady z elementéw betonowych prefabrykowanych. Zaprojektowano gurt z
elementow betonowych prefabrykowanych 12*18*100 zbrojone pojedynczym pretem stali
zebrowanej $r. 16mm.. Elementy betonowe nalezy montowac tak, aby gora licowata si¢ z
dnem i skarpami rowu. Elementy betonowe nalezy montowa¢ na fawie z obustronnym
oporem z betonu C 16/20 gr. 15cm. Zasypanie elementéw nalezy prowadzi¢ r¢cznie z gruntu
rodzimego warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i profilowaniem skarpy wykopu lub
skarpy nasypu.

Dodatkowo istniejgce rowy melioracyjne na dtugosci 10mb nalezy poddaé regeneracji.
Istniejace skarpy nalezy wyprofilowaé, a dno oczys$ci¢ z namutu i innych zanieczyszczen
organicznych.

11.4.3 przepusty rurowe na zjazdach do posesji

Na wszystkich zjazdach do posesji na jego catej szeroko$ci w linii rowu przydroznego
zaprojektowano przepusty z rur PP o SN12 $r. 400mm. Projektowane przepusty zostang
posadowiony w miejscu istniejacych przepustow po uprzednim ich rozebraniu. Czgs§¢
przelotowa zostala zaprojektowana z rur PP, a ich dlugos$¢ zostanie nawigzana do szerokos$ci
zjazdu. Do budowy przepustow mozna przystagpi¢ po dokonaniu rozbioérki istniejacych
uszkodzonych przepustow.

Rury zostang posadowione na fundamentach betonowych od strony gornej 1 dolnej wody o
wymiarach 80*80*40 /cm/. W czasie betonowania fundamentow nalezy zamontowac¢ kotwy
stalowe dla prawidlowego polaczenia fundamentéw z zelbetowymi $ciankami czolowymi.
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Rury zostang utozone na wyprofilowanym, zaggszczonym podtozu za posrednictwem tawy z
betonu C12/15 gr.10cm. Na tak wykonanym fundamencie nalezy wykona¢ zelbetowa,
monolityczng $ciankg czotowa. Zaprojektowano $cianki czolowe od strony dolnej 1 gornej
wody jako proste di. 1,5mb lub katowe di. 3,0mb nawigzane do krawedzi pobocza wzdhuz
drogi i zjazdu do posesji. Scinka czolowa zaréwno od strony dolnej jak i gornej wody musi
przylega¢ do zjazdu 1 wystawacé powyzej jego powierzchni¢ 10cm, a jej grubos¢ powinna
wynosi¢ 20cm. Scianka czotowa od gory bedzie zwienczona gzymsem zelbetowym o
wysokosci 15¢m 1 szerokosci 30cm, ktory od dotu bedzie zaopatrzony w kapinos.

Wszystkie czesci betonowe przepustu nalezy wykonaé z betonu C 25/30. Scianki nalezy
zbroi¢ pojedynczg siatkg zbrojeniowg o oczkach 15*15 cm ze stali klasy AIII §r. 12mm.
Prety pionowe od strony rowu sg proste, a prety od strony naziomu powinny by¢ wygiete.
Scianka czotowa od strony naziomu powinna by¢ izolowana dwukrotnie na zimno

np. Abizol R+G. Na wykonany przepust nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego
gr. min. 15cm 1 uzupehié podloze mieszankg mineralng o uziarnieniu 0/31,5mm

gr. min 15cm. Nawierzchnia na zjazdach zostala zaprojektowana z kostki betonowej
wibroprasowanej gr. 8cm montowanej na podtozu za posrednictwem podsypki cem-piaskowej
1:3 gr. 3cm.

12. OBIEKT MOSTOWY

12.1 Stan projektowany

Celem opracowania jest wykonanie remontu istniejagcego przepustu ramowego, ktérego stan
techniczny jest zly, a takze dostosowanie go do aktualnie obowigzujacych norm i przepisow.
Celem jest takze dostosowanie obiektu do parametrow projektowanej drogi.

12.2 Przebudowywany obiekt mostowy

Istniejacy przepust ramowy zostanie poddany remontowi w celu przywrdceniu stanu
istniejacego. Istniejace skrzydetka od strony dolnej i gornej widy zostang rozebrane i
wykonane na nowo bez zmiany ich lokalizacji. Rama przepustu zostanie wyremontowana
przy udziale mieszanek niskoskurczowych.

Do remontu przepustu mozna przystapi¢ po dokonaniu prac rozbiorkowych, a remont bgdzie
prowadzony przy catkowitym wylaczeniu drogi z ruchu samochodowego 1 pieszego.

W pierwszej kolejnosci nalezy dokona¢ odkopania $cian przepustu na catej dtugosci oraz
oczyszczenia czgsci przelotowej przepustu z ziemi, Zzwiru 1 rumoszu oraz wszelkich czesci
organicznych i nieorganicznych.

12.3 Roboty przygotowawcze

Przebudowa przepustu to wykonanie remontu istniejacej czesci przelotowej przepustu
sktadajacego si¢ z ptyty stropowej, ptyty dennej oraz $cian oraz wykonanie izolacji czgsci
betonowych przepustu stykajacych si¢ z gruntem.

Prace remontowe mozna rozpocza¢ po rozebraniu konstrukcji drogi i1 rozebraniu korpusu
drogowego wzdtuz ramy po obu stronach $cian przepustu

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy dokona¢ skucia betonu skorodowanego
na plycie stropowej przepustu od spodu oraz od gory oraz na $cianach przepustu od srodka
oraz od strony nasypu drogowego. Widoczng stal zbrojeniowg nalezy oczysci¢ i
zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Natomiast §ciany przepustu od strony korpusu drogowego
nalezy oczysci¢ z wszelkich zanieczyszczen organicznych i nieorganicznych 1 dodatkowo calg
powierzchni¢ wypiaskowac.
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12.4 Zabezpieczenie Scian przepustu

Sciany przepustu od strony korpusu drogowego nalezy zabezpieczy¢ przed wykonaniem
zasypki czesci przelotowej przepustu. Po oczyszczeniu $cian przepustu mozna przystgpic¢ do
wykonania izolacji $cian przepustu. Nalezy wykonac¢ izolacje na zimno, dwukrotnie np. przy
udziale Izoplastu. W przypadku wilgotnego podtoza dopuszcza si¢ wykonanie izolacji przy
udziale kationowej emulsji szybkorozpadowej modyfikowane;j.

12.5 Remont czeSci przelotowej przepustu

Remont czgs$ci przelotowej bedzie polegat na remoncie ptyty stropowej, od spodu i od gory
oraz $cian przepustu od $rodka oraz od strony nasypu drogowego. W pierwszej kolejnosci
nalezy sku¢ beton skorodowany i oczysci¢ skorodowang stal zbrojeniowa.

Reprofilacj¢ nalezy wykona¢ przy uzyciu mieszanek cementowo-zywicznych typu PCC.
Przed wykonaniem reprofilacji nalezy dokona¢ dozbrojenia uszkodzonych elementow
zard6wno na $cianach przepustu jak i na stropie dozbrajajac pretami zbrojeniowymi w
miejscach gdzie ubytki w przekroju poprzecznym zbrojenia siegaja 10%. W takich miejscach
nalezy rozku¢ istniejacy element, az do zdrowego zbrojenia i betonu i odstoni¢ prety
zbrojeniowe. Zbrojenie nalezy taczy¢ z istniejacym stosujac zaktad min 30 $rednic.

Po skuciu betonu skorodowanego wszystkie ubytki nalezy reprofilowa¢ mieszankami
cementowo-zywicznymi typu PCC.

Przed wykonaniem warstwy reprofilacyjnej na odstonigtej stali zbrojeniowej nalezy wykonac
warstwe szczepng w celu prawidtowego powigzania stali i betonu z mieszankami cementowo-
Zywicznymi.

Calos$¢ napraw nalezy wykona¢é zestawem naprawczym nr 1.

a) Zestaw naprawczy nr 1

Beton musi by¢ oczyszczony, twardy, bez luznych elementéw. Przed rozpoczgciem napraw
nalezy usung¢ skorodowany beton, az do osiggnigcia zdrowego podioza. Nalezy usungé
skorodowany beton, mleczko cementowe, stare powtoki i pozostatosci srodkoéw
antyadhezyjnych. Przed aplikacjg beton nalezy zwilzy¢ woda az do nasycenia powierzchni do
stanu matowo-wilgotnego. Na tak przygotowane podloze nanosimy warstwe¢ szczepna jako
jednosktadnikowa zaprawe typu PCC/SPCC na bazie cementu, modyfikowanego polimerami
z dodatkiem mikrokrzemionki /np. Sika MonoTop-610/.

Zaprawa naprawcza powinna by¢ wykonana na warstwie szczepnej natychmiast jako metoda
,mokre na mokre” lub zgodnie z zaleceniami producenta. Nalezy uzy¢ jednokomponentowa
drobnoziarnistg lub gruboziarnistg zaprawe naprawczg typu PCC/SPCC na bazie cementu,
modyfikowanego polimerami z dodatkiem mikrokrzemionki /Sika MonoTop-612, 614 lub
inny materiat innego producenta rownowazny danemu/.

Na istniejacej ptycie dennej zostanie wykonana oktadzina z kamienia tamanego,
nieregularnego 200/300mm , a goéra zostanie nawigzana do spadku podtuznego potoku.
Kamien tamany begdzie uktadany na cienkiej warstwie betonu i bedzie spoinowany na catej
grubosci spoiny przy udziale zaprawy cementowej. Okladzina zostanie wykonana w formie
muldy kamiennej o zmiennej wysokosci tj. 30cm w osi przepustu 1 45cm wzdtuz $cian
przepustu.

12.6 Wykonanie skrzydelek zelbetowych

Przebudowa przepustu to takze wykonanie Zelbetowych $cianek czotowych wienczacych
przepust od strony dolnej 1 gornej wody. Zaprojektowano $cianki czotowe montowane na
fundamentach betonowych. Fundament projektowanych $cianek czolowych bedzie przylegat
do istniejgcych fundamentéw przepustu i bedzie od nich oddzielony dylatacja w formie paska
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papy termozgrzewalnej, samoprzylepnej. Natomiast korpus $cianki czotowej bedzie
zespolony ze $cianami przepustu przy udziale kotew stalowych.

Zardéwno od strony dolnej jak i goérnej wody zaprojektowano podwojny fundament
zabudowany po obu stronach istniejagcego fundamentu przepustu. Fundamenty zostang
posadowione 12m ponizej plyt¢ denng przepustu, ich szeroko$¢ wynosi 1,5mb, a ich grubos¢
wynosi 60cm.

W trakcie betonowania fundamentdéw pod $cianki czotowe nalezy wystawic¢ kotwy stalowe w
celu prawidtowego polaczenia z korpusem S$cianki czotowej. Korpus $cianki czotowej bedzie
betonowany w dwodch etapach. W pierwszym etapie nalezy wykona¢ dolng czes$¢ korpusu
Scianki czolowej gr. 25cm, a w drugim etapie goérng cz¢s¢ Scianki czotowej, ktora od gory
zwienczna jest gzymsem zelbetowym. Gorna cze$¢ $cianki czotowej obejmujaca gzyms
zostanie wykonana na catej dtugosci obejmujacej skrzydetka oraz ustrdj nosny.
Zaprojektowano gzyms szerokosci 40cm, grubosci 20cm, ktoéry od spodu zaopatrzono w
kapinos. W trakcie betonowania gzymsow na szeroko$ci ustroju no$nego nalezy wykonac
podcigcie pod izolacje, ktora zostanie wywinigta z plyty przepustu. Przerwa technologiczna w
betonowaniu §cianki czotowej musi by¢ starannie przygotowana w celu prawidtowego
polaczenia spodniej i gornej czgsci Scianki. Przed betonowaniem goérnej czesci nalezy
dokona¢ groszkowania powierzchni betonu w celu usuni¢cia mleczka cementowego i
dodatkowo cata powierzchnie nalezy przesmarowaé zaprawa cementows.

Zaprojektowano $cianki czotowe z betonu C 30/37, a zbrojenie nalezy wykona¢ ze stali AIIl
Dodatkowo skrzydetko od strony gornej wody jest wyposazone w zelbetowa plyte
docigzajaca. Zaprojektowano ptyte dlugosci 1,5m o grubo$ci zmiennej 25-35/cm/. Ptyte
docigzajaca nalezy betonowac warz ze skrzydetkiem, a gora ptyty musi by¢ zanizona 110cm
ponizej gore gzymsu.

Na plycie dennej zostanie wykonana oktadzina z kamienia lamanego, nieregularnego, a gora
zostanie nawigzana do spadku podtuznego rowu. Kamien tamany bedzie ukladany na cienkiej
warstwie betonu bez spoinowania tworzgc nieregularne naturalne podtoze.

12.7 Izolacja plyty stropowej przepustu.

Na ptycie stropowej po uprzednim skuciu betonu skorodowanego i wykonaniu napraw przy
udziale mieszanek niskoskurczowych zaprojektowano izolacje z papy termozgrzewalnej
samoprzylepnej. Przed wykonaniem izolacji ptyte nalezy zagruntowaé primerem zakupionym
u producenta papy. Izolacje nalezy wykona¢ na czgsci przelotowej przepustu oraz wywing¢ na
cz¢$¢ pionowa na wysoko$¢ min Scm. Izolacje nalezy wykona¢ na calej pomigdzy
projektowanymi skrzydetkami. Jako izolacje ptyty pomostowej zaprojektowano
jednowarstwowa izolacje z papy termozgrzewalnej samoprzylepne;.

Izolacje nalezy zabezpieczy¢ warstwa ochronng z betonu cementowego C20/25 gr. 8cm
zbrojonego przeciwskurczowo siatka stalowa ze stali zebrowanej $r 6mm o oczkach
10*10/cm/.

Na tak wykonanej izolacji pomigdzy ramg przepustu, a spodem konstrukcji zaprojektowano
zasypke z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem.

Konstrukcja drogi sktada si¢ z podbudowy z kruszywa niezwigzanego i warstw jezdnych
bitumicznych.

Ze wzgledu na konstrukcje obiektu brak jest mozliwosci wykonani zelbetowych plyt
przejsciowych na polaczeniu ustroju no$nego 1 drogi na dojazdach. W celu niedopuszczenia
na spekan warstw jezdnych na potaczeniu ramy przepustu i drogi na dojazdach
zaprojektowano geosiatkg. Zastosowano mechanicznie wzmacniang geowtdknine z widkien
ciggtych ze 100% polipropylenu, wzmocnionej wtdknami szklanymi przyszytymi
jednostronnie do geowldkniny i tworzgcymi siatke o nominalnym rozstawie oczek 40 x 40
mm. Warstwa wzmacniajaca zostanie wykonana na szerokosci ramy przepustu i na drodze na
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dhugosci 1,2m z kazdej stron. Natomiast w przekroju poprzecznym geosiatka zostanie
wykonana na szeroko$ci jezdni oraz poboczy z kostki betonowej.

12.8 Balustrada stalowa

Na wysokosci istniejacego przepustu na projektowanym gzymesie skrzydetka od strony dolnej
wody zaprojektowano balustrade stalowg. Zaprojektowano balustrade typowa mostows z
ptaskownikow stalowych typu P1 wysokosci 1,1m. Stupki i pochwyt zaprojektowano z
ptaskownika 80*12 /mm/ a szczebelki i ramiak dolny z ptaskownikow 50*10 /mm/. Stupki
porgczy bedg montowane w rozstawie co 1,0mm i utwierdzone w projektowanym gzymsie. W
trakcie betonowania gzymsu nalezy pozostawi¢ otwory na stupki o przekroju 13*13/cm/ i
glebokosci 12cm. Po zabetonowaniu gzymséw w otworach montujemy stupki balustrady, a
otwor wypetniamy mieszankami niskoskurczowymi. Przed montazem do spodu stupkéw
montujemy pozioma blache stalowa 12*12%*1,0.

Nalezy zamontowac balustrade stalowa ocynkowana o grubosci cynku min 100 pm

Po zamontowaniu balustrady nalezy wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne, a wymagana
grubos¢ uzyskanej powtoki zabezpieczenia antykorozyjnego powinna wynosi¢ 250 pm. W
trakcie wykonywania zabezpieczenia nalezy stosowac¢ si¢ do instrukcji i zalecen podanych
przez producenta w kartach produktow. Do wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego
nalezy zastosowaé zestaw dwuwarstwowy:

- warstwa gruntujaca szybkoutwardzalna na bazie epoksydow zawierajacy fosforan

cynku

- warstwa nawierzchniowa z szybkoutwardzalna, dwusktadnikowa na bazie

poliuretanow alifatycznych zawierajace mik¢ zelazng i talk.

12.9 Bariero-porecze sztywne

Przepust ramowy od strony gérnej wody zostat obramowany barierg sztywna typu BS-2/1,33.
Stupki bariery sg wykonane z I 140 i montowane sa do gzymsow za posrednictwem kotwy
stalowej, a pochwyt to rura stalowa ocynkowana o $r. 63mm. Kotwy do montazu stupkéw
powinny by¢ zamontowane w czasie betonowania gzymsow. Na stupkach zostanie
zamontowana tasma stalowa profilowana montowana do stupkéw za posrednictwem
przektadki stalowej. Ze wzgledu na zbyt duzg przestrzen pomigdzy gzymsem, a tasmg stalowag
dodatkowo nalezy zamontowac pas profilowy w odlegtosci 12cm od wierzchu

gzymsu. Na kazdym stupku zaprojektowano swiatetka odblaskowe dwustronne.

Ta$ma stalowa profilowana obustronnie zostanie zakonczona elementami systemowymi

tzw. ,,baranek”.

12.10 Odwodnienie

Odwodnienie obiektu bedzie realizowane grawitacyjnie dzigki zastosowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym. Wody deszczowe z jezdni i poboczy zostang sprowadzone do
krawedzi jezdni 1 dalej poptyna do projektowanej kanalizacji deszczowej za posrednictwem
wpustow deszczowych zlokalizowanych przy kraweznikach najazdowych obramowujacych
jezdnie od strony pobocza.

12.11 Zasypka czes$ci przelotowej przepustu

Ze wzgledu na fakt, ze obiekt nie posiada ptyt przejSciowych, a jego konstrukcja
uniemozliwia ich wykonanie nalezy wykona¢ zasypke $cian po uprzednim usunigciu
istniejacej zasypki luznej wykonanej z nieodpowiedniego materiatu.

Zasypka ramy przepustu musi by¢ wykonana bardzo starannie, a przy prowadzeniu robot
ziemnych nalezy przestrzega¢ nast¢pujacych zasad:
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a/ do zasypki ramy przepustu nalezy uzy¢ gruntéw bardzo dobrze zaggszczanych. Zasypke
nalezy wykona¢ z kruszywa naturalnego dowozonego z zewnatrz stabilizowanego
cementem w ilosci 3% objetosciowo. Parametry kruszywa powinny spetnia¢ wymagani:

-0 wskazniku piaskowym WP>35

-0 kacie tarcia wewnetrznego ¢ 30

-0 ciezarze objetosciowy 21kN/m®

-0 wilgotno$ci optymalnej min 0.95
Zasypke przepustu nalezy wykona¢ warstwami max 30cm z jednoczesnym zaggszczeniem
ptyta wibracyjna o ci¢zarze min 250kg i polewaniem woda. No§nos¢ zasypki w jej gornej
czesci wyrazona modutem wtornym musi wynosi¢ min 60MPa, a zageszczenie wyrazone
stosunkiem modutu wtérnego i modutu pierwotnego musi by¢ mniejsze niz 2,2
b) pomigdzy zasypka z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem, a spodem
konstrukcji drogi zaprojektowano ulepszone podtoze w formie warstwy mieszanki
popiotowo-zuzlowo-cementowej Utexs o gr. 30cm. Warstwe ulepszonego podtoza nalezy
wykona¢ w dwoch warstwach z jednoczesnym zageszczeniem kazdej warstwy
zageszczarkami o cigzarze min 450kg. No$nos$¢ ulepszonego podloza wyrazona
modutem wtérnym musi wynosi¢ min 80MPa, a zageszczenie wyrazone stosunkiem
modulu wtérnego i modutu pierwotnego musi by¢ mniejsze niz 2,2
¢/ zasypanie prowadzi¢ rownoczes$nie po obu stronach obiektu cienkimi warstwami.
Kazda warstwe nalezy dobrze zageszczaé z jednoczesnym polewaniem woda.
d/ niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy
spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dziatajacych na przepust.

12.12 Zastosowane materialy konstrukcyjne:

12.12.1 Beton

Do konstrukcji skrzydet zastosowano beton klasy C 30/37. Do wykonania betonu nalezy
zastosowac cementy czystoklinkierowe CEM I. Do betonu stosowaé wytacznie kruszywo
tamane /granitowe, bazaltowe/ pozbawione frakcji pytowej. Niezaleznie od badan
wytrzymato§ciowych nalezy przeprowadzi¢ badania nasigkliwos$ci, ktora nie moze
przekroczy¢ 5%. Otulina zbrojenia powinna wynosi¢ min 4.0cm jednak nie mniej niz 1.5 max
frakcji kruszywa stosowanego do produkcji betonu. Wszystkie elementy obiektu nalezy
starannie zaggszczacé przez wibrowanie, jak rowniez pielegnowaé przez okres wigzania i
twardnienia betonu stosujac odpowiednio czeste polewanie woda. Polewanie nalezy
rozpoczaé po 24h przy pochmurnej pogodzie lub po 4h przy pogodzie stonecznej od
betonowania i powinno trwa¢ 7 dni. Niedopuszczalne jest betonowanie podczas intensywnego
deszczu.

12.12.2 Stal zbrojeniowa

Skrzydetka od strony dolnej 1 gornej wody zaprojektowano ze stali klasy AIIl. Prety
zbrojenia przed ich uzyciem oczysci¢ z zendry /luznych ptatkow rdzy,

kurzu, blota/ Prety uzyte do zbrojenia powinny by¢ proste. Dopuszczalne miejscowe
zakrzywienia pretow nie moga by¢ wigksze niz 4mm. Stal dostarczona na budowe
powinna posiadac atest stwierdzajacy jej gatunek. Przed przystagpieniem do betonowania
nalezy dokonaé¢ odbioru zamontowanego zbrojenia /zgodnie z dokumentacja techniczna/.

13. UMOCNIENIE DNA | SKARP POTOKU

Nalezy dokona¢ umocnienia potoku w bezposrednim sgsiedztwie obiektu, a prace
te zostang wykonane wraz z remontem i przebudowg przepustu ramowego. Przed
rozpoczeciem prac umocnieniowych nalezy dokona¢ rozbiorki istniejacych elementéw
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betonowych i kamiennych stanowiacych istniejagce umocnienie dna i skarp potoku tj. gurty
zelbetowe zabudowane w dnie i elementy betonowe stanowigce umocnienie skarp.

Ze wzgledu na duze ubytki na skarpach nalezy dokona¢ uzupetnienia kruszywem naturalnym
z jednoczesnym profilowaniem 1 zageszczeniem podtoza. Dno potoku nalezy oczyscic z
nadmiaru zwiru i wyprofilowa¢ do docelowego spadku podtuznego potoku. Po wykonaniu
profilowania i stabilizacji mechanicznej nalezy wzdtuz brzegéw potoku od strony dolnej i
gornej wody zabudowac¢ budowle siatkowo-kamienne. Od strony gornej i dolnej wody wzdtuz
obu brzegéw potoku zaprojektowano budowle uktadane w trzech rzedach.

Pierwsza warstwa zostanie zabudowana ponizej dna potoku, a pozostate powyzej. Drugi kosz
bedzie licowat sie¢ z dolnym, a gorne zostang wykonane z odsadzka 30cm w kierunku skarpy.
W celu niedopuszczenia do zamulenia koszy siatkowo-kamiennych od strony naziomu na
calej ich wysokosci nalezy zamontowaé geotkaning separacyjno-filtracyjna o gestosci min
250g/m?.

Jedynie wzdhuz lewej skarpy potoku od strony gornej wody na dt. 18,0mb w miejscu zblizenia
potoku do drogi zaprojektowano umocnienie w postaci pigciu koszy siatkowo-kamiennych.
Podobnie jak na pozostatej dtugosci pierwsza warstwa zostanie zabudowana ponizej dna
potoku, a pozostale powyzej. Drugi kosz bedzie licowat si¢ z dolnym, a gorne kosze zostang
wykonane z odsadzka 30cm w kierunku skarpy. Dodatkowo budowle siatkowo-kamienne
nalezy kotwi¢ do podloza przy udziale rur stalowych grubosciennych ér. 63mm. Kotwy dt.
1,8m muszg wchodzi¢ w pierwszy kosz i do potowy drugiego 1 dodatkowo by¢ zaglebione w
dnie na gltgboko$¢ min 100cm

Dno potoku od strony dolnej i gornej wody nalezy umocnic¢ brukiem kamiennym 300/500mm
w formie bystrza kamiennego uktadanym na sucho. Kamien tamany nalezy uktada¢ na dziko
na wyréwnanym podtozu za posrednictwem podsypki z pospoétki drobnoziarnistej gr.10cm.
Kamien nalezy uktada¢ w postaci muldy kamiennej z najnizszym miejscu W 0si potoku i
wywinigciem kamieni na projektowane kosze zabudowane wzdhuz brzegdéw potoku.
Umocnienie dna i skarp potoku od strony gornej wody w celu spowolnienia sptywu zostanie
zwienczone stopniem zelbetowym zabudowanym w dnie i w skarpach potoku. Stopien wodny
ma za zadanie obnizenie dna potoku o 50cm 1 zmniejszenie spadku potoku, a tym samym
wyhamowanie pgdu wody. Stopien wodny zelbetowy dodatkowo nalezy kotwi¢ w dnie
potoku przy udziale rur stalowych grubosciennych ér. 63mm uktadanych w rozstawie co
50cm. Kotwy dt. 2,0mb nalezy zagtebi¢ w dnie rowu min 1,0mb ponizej jego dna, a od gory
rura powinna wchodzi¢ w konstrukcje stopnia zelbetowego na glebokos¢ min 2/3 jego
wysokosci.

Dodatkowo umocnienie dna od strony dolnej 1 gornej wody zostanie zwienczone zelbetowymi
gurtami betonowanymi ponizej dno potoku. Podobnie jak w przypadku stopnia wodnego
gurty zelbetowe dodatkowo nalezy kotwi¢ w dnie potoku przy udziale rur stalowych
grubosciennych $§r. 63mm uktadanych w rozstawie co 50cm. Kotwy dt. 1,6 nalezy zaglebi¢ w
dnie rowu min 1,0mb ponizej jego dna, a od gory rura powinna wchodzi¢ w konstrukcje
stopnia zelbetowego i gurtu na gleboko§¢ min 2/3 jego wysokosci.

Umocnienie dna i skarpa nalezy dostosowac¢ do istniejgcego dna i skarp potoku poza
zakresem projektowym.

13.1 Konstrukcja budowli siatkowo-kamiennych

Budowle siatkowo-kamienne nalezy wykonaé w trzech lub pigciu rzedach i powinny sktadac
si¢ z podwaliny oraz oktadziny. Podwalina powinna by¢ wykonana z koszy siatkowo-
kamiennych o przekroju 1,0*0,5m i powinna by¢ w cato$ci zaglebiona ponizej istniejacy dno
potoku. Natomiast oktadzina powinna by¢ wykonana z dwoch lub trzech rz¢dow koszy
siatkowo-kamiennych 1,0*0,5m. Kosze nalezy uktada¢ tak, aby spdd kosza na calej
powierzchni przylegal do podtoza. Kosze nalezy uktada¢ od dotu tak aby kazdy kosz od dotu
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byt oparty na koszu dolnym, a od goéry byt oparty i zaglebiony w grunt no$ny. Kosze nalezy
uktada¢ z przeciwspadkiem w kierunku skarpy o pochyleniu 0,5%.

Kosze nalezy wykonac z siatki o grubosci drutu min 2,7mm o oczkach 8*10/cm/ z
podwdjnym splotem w narozach. Grubos¢ powloki antykorozyjne;j:

cynk gr. min 230g/m? lub powtoka cynkowo-aluminiowa gr. min 240g/m?. Przy
zastosowaniu powloki ZNPCV grubos$¢ tgczna drutu powinna wynosi¢ min 3,2mm, a przy
zastosowaniu powtoki ze stopu ZnAl laczna grubos$¢ drutu powinna wynosi¢ min 3,5mm
Nalezy zastosowac kosze przegrodowe o trzech komorach 1 wypeknia¢ kamieniem
hydrotechnicznym o uziarnieniu 200/350mm.

Od dotu podwalina powinna licowac¢ si¢ z pierwszym koszem stanowigcym oktadzing, a

pozostate kosze powinny by¢ montowane z odsadzka 0,3m.

Kosze miedzy sobag nalezy tgczy¢ po obrysie przy udziale zszywek pneumatycznych i
klamer z drutu gr. 3,0mm lub z drutu wigzatkowego ocynkowanego o gr. 2,2mm.
Podwalina powinna by¢ kotwiona do podtoza przy udziale rur stalowych bez szwu,
grubosciennych $r. 63/5mm, zakotwionych w gruntach no$nych montowanych w
rozstawie co 2,0m. Kotwy stalowe musza przechodzié¢ przez cata podwaling i dodatkowo

by¢ zakotwione w pierwszym koszy na gleboko$¢ min 25cm.

Po wykonaniu budowli nalezy skarpg dostosowa¢ do gory koszy siatkowo-kamiennych.

13.2 Konstrukcja gurtow zelbetowych

Umocnienie dna i skarp potoku na poczatku i koncu regulacji zostanie zwienczone gurtem
zelbetowym monolitycznym. Budowla zelbetowa zostanie zabudowana ponizej dna potoku i
bedzie si¢ licowac ze skarpami potoku. Zaprojektowano gurt o grubosci 50cm, wysoko$ci
100cm, a na wysokosci skarp potoku jego wysokos¢ wynosi 170cm. Dhlugos¢ gurtu jest
zmienna i wynosi 480—580/cm/ i zostanie nawigzana do istniejagcego dna potoku i do dna
projektowanego z drugiej strony gurtu. Gurt nalezy kotwi¢ do podtoza przy udziale kotew z
rur stalowych $r. 63mm. Kotwy di. 1,5mb nalezy montowaé w rozstawie co S0cm.

13.3 Konstrukcja stopnia wodnego zelbetowego

Od strony gornej wody w celu spowolnienia wody 1 zmniejszenia spadku podtuznego potoku
zaprojektowano jeden stopien wodny zelbetowy monolityczny. Budowla Zelbetowa zostanie
zabudowana ponizej dna potoku i bedzie si¢ licowa¢ z budowlami siatkowo-kamiennymi. Od
strony gornej wody stopien wodny bedzie licowat si¢ z dnem potoku, a od strony dolnej wody
bedzie wystawal 50cm powyzej dno. Zaprojektowano stopien o grubosci 50cm, wysokosci
150cm, a na wysoko$ci budowli siatkowo-kamiennych jego wysoko$¢ wynosi 230cm.
Dhugos$¢ stopnia jest stata, wynosi 460cm i1 zostanie nawigzana do projektowanego dna potoku
i do lica projektowanych budowli siatkowo-kamiennych. Stopien nalezy kotwic do podtoza
przy udziale kotew z rur stalowych $r. 63mm. Kotwy di. 1,5mb nalezy montowac w rozstawie
co 50cm.

14. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczgciem prac nalezy przystapi¢ do rozbiorki istniejacej nawierzchni
bitumicznej oraz dokona¢ korytownia pod konstrukcje drogi i poboczy na rzgdne
projektowane. Materiat z rozbiorki Wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie. Miejsce
sktadowania lub utylizacji musi by¢ zaakceptowane przez Inwestora /tj. Gming Kozy/, a koszt
sktadowania ponosi Wykonawca Robot.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ drogi oraz wszystkie punkty charakterystyczne
drogi zardwno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowo. Wytyczenie powinno by¢ wykonane przez
geodete 1 potwierdzone stosownym wpisem do dziennika budowy. Po zakonczeniu prac
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nalezy dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobéw mapowych
w Osrodku Geodezyjnym. Przed przystgpieniem do robot wykonawca robdt powinien
wykona¢ oznakowanie prowadzonych prac po uprzednim opracowaniu i zatwierdzeniu
projektu oznakowania robot.

15. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE:

Przed rozpoczgciem prac, Wykonawca Robot dokona oznakowania prowadzonych
prac wedtug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i wykona harmonogram robot.
- trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy
prowadzi¢ r¢cznie wytacznie pod nadzorem stuz technicznych witasciciela urzadzenia.
- roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdétowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.
- wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiada¢ niezbedne atesty,
aprobaty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie
- przestrzega¢ nalezy wszystkich branzowych przepiséw BHP
- obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy Robot. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie rob6t i pomiar powykonawczy nalezy zlecié
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego.
- wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodni¢ z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznos$ci
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