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I. OPIS TECHNICZNY

1. CzeSC OGOLNA.

1.1 Temat : Przebudowa drogi gminnej ul. Chmielowej i Pod w Kozach
1.2 Faza: Projekt organizacji ruchu projektowanej docelowej
1.3 Branza: Drogowa

1.4 Inwestor: Urzagd Gminy Kozy
1.5 Podstawa opracowania:

e Zlecenie inwestora

e Podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1 : 1000

* Inwentaryzacja w terenie

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzgdzaniem

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach

¢ Ustawa o drogach publicznych

e Ustawa prawo o ruchu drogowym

1.6 Zakres opracowania: Projekt obejmuje wykonanie inwentaryzacji stanu istniejgcego, organizacji

ruchu stan projektowy /docelowy/ $lgskie

2. STAN ISTNIEJACY | PROJEKTOWANY DROG.

2.1. Stan istniejacy ul. Pod Grapa.

Projektowany odcinek drogi stanowi catg dtugos¢ ul. Pod Grapg i na catej dtugosci przebiega w
terenie pagoérkowatym, a otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna. Dostepno$é¢ drogi jest
nieograniczona, a kazda posesja posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepuja liczne zjazdy do
posesji. Na catej dtugosci brak jest skrzyzowan z drogami bocznymi zaréwno o nawierzchni gruntowej jak i
bitumicznej. Na catej dtugosci przebieg drogi jest w miare prostolinijny za wyjatkiem koricowego odcinka,
gdzie w obrebie istniejgcego obiektu mostowego droga przebiega w tuku poziomym i fuku pionowym
wklestym. Na catym odcinku droga posiada przekrdéj drogowy, a w przekroju poprzecznym znajduje sie
jezdnia obustronnie obramowana poboczami gruntowymi, nieumocnionymi. Na catym odcinku jezdnia
posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci zmiennej 3,0—3,5mb. Na dtugosci projektowanego odcinka

wystepuje jeden obiekt mostowy. W km 0+427,5 znajduje sie przepust ramowy, zelbetowy monolityczny.
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Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa sie poprzez istniejgce spadki poprzeczne i
podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni i poboczy odprowadzane sg do istniejgcych rowdw przydroznych i
dalej do istniejgcego potoku. Na poczatkowy odcinku w km 0+000—0+110 brak jest rowdéw, a wody
deszczowe odprowadzane sg powierzchniowo w przylegty teren.

W km 0+110—0+205 wystepuje jedynie réw prawostronny, do ktdrego w stanie istniejgcym
odprowadzany jest jeden kanat deszczowy. W km 0+205—0+427,5 wystepujg obustronne rowy przydrozne,
gruntowe, nieumocnione. Istniejgce rowy oprdéznione sg do istniejgcego potoku od strony dolnej i gornej
wody. Do rowu lewostronnego na poczatku odprowadzony jest istniejgcy kanat deszczowy o $r. 300mm
biegngcy wzdtuz projektowanej drogi po terenach prywatnych (za istniejgcymi ogrodzeniami). Dodatkowo
do rowu lewostronnego maja ujscie dwa rowy melioracyjne, ktére sg gruntowe, nieumocnione. Na
wszystkich zjazdach do posesji na rowie zabudowane sg przepusty rurowe zwiericzone lub nie Sciankami
czofowymi. W km 0+427,5—0+545 po lewej stronie wystepuje sciek z elementéw betonowych,
prefabrykowanych zabudowany wzdtuz istniejgcego murka ogrodzenia. Natomiast wzdtuz prawej krawedzi
drogi na tym odcinku wystepuje réw przydrozny, trapezowy, nieumocniony. Réw jest oprdzniony na skarpe
potoku od strony dolnej wody przepustu, a Sciek z elementéw betonowych na skarpe potoku od strony
gérnej wody. Na koncowym odcinku drogi, w obrebie skrzyzowania z ul. Chmielowg odwodnienie jest
powierzchniowe, a wody deszczowe sg odprowadzane w przylegly teren. Na dtugosci projektowanego
odcinka drogi za prawostronnym rowem przebiega napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna i oswietlenie
drogi. Dodatkowo przebiega kablowa sie¢ elektroenergetyczna, ktora przebiega wzdtuz drogi i w jednym
miejscu przecina droge. W poprzek drogi w dwdch miejscach przebiega sie¢ gazowa. W poblizu drogi za
rowem prawostronnym przebiega sie¢ wodociggowa. W bezposrednim sgsiedztwie drogi przebiegajg dwa
odcinki kanalizacji deszczowej, ktére uchodzg w dwdch miejscach do istniejgcych rowdéw przydroznych.

Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejgcej drogi, a w szczegdlnosci jezdni
bitumicznej. Nawierzchnia na drodze na catej diugosci jest bardzo zdeformowana i spekana i wystepuja
duze ubytki w nawierzchni bitumicznej. Ubytki w nawierzchni sg zwigzane z brakiem nosnosci podbudowy
oraz z korozjg warstw bitumicznych. Bardzo duze deformacje nawierzchni sg spowodowane utratg nosnosci
oraz spowodowane czestymi remontami czgstkowymi, ktére obejmujg okoto 80% istniejacej jezdni.

Dokonano takze inwentaryzacji i oceny stanu technicznego poboczy. Pobocza na catej dtugosci sg
bardzo zdeformowana, wysterujg bardzo duze ubytki materiatu lub pobocza sg bardzo zawyzone co
znacznie utrudnia sptyw wody z drogi.

Istniejgce rowy sg w bardzo ztym stanie technicznym. Skarpy sg zdeformowane, z duzymi ubytkami.

Dno rowow jest bardzo zamulone co znacznie utrudnia przeptyw wéd deszczowych.
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2.2. Stan istniejgcy odcinka ul. Chmielowe;.

Projektowany odcinek drogi stanowi poczgtkowy odcinek ul. Chmielowej i na catej dtugosci
przebiega w terenie pagérkowatym, a otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna. Dostepnos$¢ drogi
jest nieograniczona, a kazda posesja posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepujg liczne zjazdy
do posesji. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi wystepujg trzy skrzyzowania z drogami bocznymi o
nawierzchni gruntowej. Na catej dtugosci przebieg drogi jest w miare prostolinijny, a droga przebiega w
niewielkim spadku podtuznym skierowanym od DK 52. Na catym odcinku droga posiada przekrdj drogowy, a
w przekroju poprzecznym znajduje sie jezdnia obustronnie obramowana poboczami gruntowymi,
nieumocnionymi. Na catym odcinku jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci zmiennej 2,8—
3,2mb. Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa sie poprzez istniejgce spadki poprzeczne i
podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni i poboczy odprowadzane sg do istniejgcych rowdw przydroznych i
dalej do istniejgcego potoku w ciggu ul. Pod Grapg. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi, istniejgce
rowy wystepujg odcinkowo po lewej i prawej stronie drogi. Rowy na koricu, w obrebie skrzyzowania z ul.
Pod Grapg odprowadzone sg przy udziale dwdch odcinkéw kanatéw deszczowych do istniejgcego scieku z
elementéw betonowych, prefabrykowanych zabudowanego wzdtuz ul. Pod Grapg. Na dtugosci
projektowanego odcinka drogi wzdtuz jej lewej krawedzi przebiega napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna i
napowietrzna siec¢ teletechniczna. Dodatkowo przebiega kablowa siec¢ elektroenergetyczna, ktéra przebiega
wzdtuz drogi i w jednym miejscu przecina droge. Dodatkowo w obrebie projektowanej drogi przebiega siec¢
gazowa i sie¢ wodociggowa, ktére w kilku miejscach przecinajg projektowang droge. Dodatkowo na mapie
naniesiono projektowang sie¢ kanalizacji sanitarnej, a orientacyjny przebieg kanalizacji sanitarnej zostat
naniesiony na podstawie mapy ZUDP. Na drodze wystepuje bardzo duzy ruch pieszych zwtaszcza dzieci i
podrdznych kierujgcych sie na przystanki autobusowe.

Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejgcej drogi, a w szczegdlnosci jezdni
bitumicznej i poboczy. Nawierzchnia na drodze jak réwnie z pobocza na catej dtugosci sg bardzo
zdeformowane, spekana i wystepujg duze ubytki w nawierzchni bitumicznej i w nawierzchni poboczy.
Ubytki w nawierzchni sg zwigzane z brakiem nosnosci podbudowy oraz z korozjg warstw bitumicznych.
Bardzo duze deformacje nawierzchni sg spowodowane utratg nosnosci oraz spowodowane czestymi
remontami czgstkowymi. Takze istniejgce rowy sg w bardzo ztym stanie technicznym. Skarpy s3
zdeformowane, z duzymi ubytkami. Dno rowdw jest bardzo zamulone co znacznie utrudnia przeptyw wod

deszczowych.

2.3. Stan projektowany ul. Pod Grapa i ul. Chmielowe;j.

Przebudowywany cigg drogowy nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie
lokalnym. Poczatek odcinka | i km 0+000 zatozono w obrebie skrzyzowania z ul. Topolowg i nawigzano
sytuacyjnie i wysokosciowo do jej krawedzi. Natomiast poczatek odcinka Il i km 0+000 zlokalizowany jest w

obrebie skrzyzowania z DK 52 na granicy pasa drogi krajowej. Natomiast koniec odcinka | i odcinka Il
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zlokalizowany jest na skrzyzowaniu ul. Pod Grapa i ul. Chmielowej. Zaprojektowano droge jako
jednojezdniowa, jednopasowg. Ruch samochodowy bedzie odbywata sie po jezdni o nawierzchni
bitumicznej, a ruch pieszy na poboczu z kostki betonowe;.

W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg ciggu drogowego obejmujgcego odcinek | i odcinek
Il drogi pozostanie bez zmian. O$ projektowane] niwelety drogi na catej dtugosci bedzie pokrywata sie z osig
istniejgcej drogi. Jedynie na wysokosci poszerzen o$ drogi zostata przesunieta jednostronnie lub poszerzenie
bedzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu kierowano sie zasada, aby przebudowa polegata na
remoncie stanu istniejgcego bez korekty tukdw pionowych i poziomych. W trakcie przebudowy drogi
zostang przebudowane wszystkie skrzyzowania z drogami bocznymi o nawierzchni gruntowej na wysokosci
odcinka Il oraz wszystkie zjazdy do posesji. Po przebudowie skrzyzowania z drogami gruntowymi beda
stanowity zjazdy publiczne, w formie przejazdéw bramowych przy udziale obnizonego kraweznika.

Zjazdy do posesji zostang przebudowane na catej dtugosci pomiedzy krawedzig drogi, a bramami
wjazdowymi. Natomiast na wysokosci zjazdow do posesji gdzie brak jest bram wjazdowych oraz na
skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni gruntowej przebudowa bedzie realizowana jedynie do
granicy pasa drogowego. Nawigzanie projektowanej drogi z istniejgcymi zjazdami i drogami bocznymi
bedzie realizowane przy udziale mieszanki mineralnej gr. 15cm.

Odcinek | zostat podzielony na cztery odcinki jednorodne réznigce sie miedzy sobg szerokoscig oraz
wyposazeniem.

Na poczatkowym odcinku drogi na dtugosci przekroju A-A w przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 4,0mb, pobocze prawostronne z kostki betonowej szer. 1,5mb
oraz pobocze lewostronne gruntowe umochione szerokosci 0,75mb. Jezdnia od strony pobocza
lewostronnego obramowana jest opornikiem betonowym 12*25, ktérego géra montowana jest na rowni z
powierzchnig jezdni i pobocza. Natomiast jezdnia od strony pobocza prawostronnego obramowana jest
kraweznikiem betonowym 15*22 najazdowym o odkryciu 3cm. Dodatkowo pobocze prawostronne od
strony posesji obramowane jest kraweznikiem betonowym 15*30 montowanym o odkryciu 5cm. Przekréj
ten wystepuje na catym odcinku przekroju A-A za wyjgtkiem poczatkowego odcinka w obrebie skrzyzowania
z ul. Topolowa. Na tej dtugosci jezdnia obustronnie obramowana jest poboczem gruntowym umocnionym o
szerokosci 75cm kazde. Dodatkowo za kraweznikiem betonowym obramowujgcym pobocze z kostki
betonowej zaprojektowano pobocze szerokosci 30cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr.
10cm. Spadek poprzeczny tego pobocza jest jednostronny 1% i skierowany jest w kierunku posesji.

Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzieki projektowanym spadkom poprzecznym i
podtuznym. Wody deszczowe z drogi na poczagtkowym odcinku zostang odprowadzone tak jak obecnie w
przylegty teren. Natomiast na pozostatej diugosci wody deszczowe zostang odprowadzone do
projektowanego kanatu deszczowego za posrednictwem projektowanych studzienek S$ciekowych i
rewizyjnych, ktéry zostanie oprdzniony do umocnionego rowu przydroznego.

W srodkowej czesci projektowanego odcinka | na dtugosci przekroju B-B w przekroju poprzecznym
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wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 4,0mb, pobocze prawostronne z kostki betonowej
szer. 1,5mb oraz pobocze lewostronne gruntowe umocnione szerokosci 0,75mb. Jezdnia od strony pobocza
lewostronnego obramowana jest opornikiem betonowym 12*25, ktérego géra montowana jest na rowni z
powierzchnig jezdni i pobocza. Natomiast jezdnia od strony pobocza prawostronnego obramowana jest
kraweznikiem betonowym 15*22 najazdowym o odkryciu 3cm. Dodatkowo pobocze prawostronne od
strony posesji obramowane jest kraweznikiem betonowym 15*30 montowanym o odkryciu 5¢cm.

Dodatkowo za kraweznikiem betonowym obramowujgcym pobocze z kostki betonowej
zaprojektowano pobocze szerokosci 30cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm. Spadek
poprzeczny tego pobocza jest jednostronny 1% i skierowany jest w kierunku poses;ji.

Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzieki projektowanym spadkom poprzecznym i
podtuznym. Wody deszczowe z drogi oraz pobocza prawostronnego zostang odprowadzone do
projektowanych studzienek sciekowych, ktére zostang oprdzniony w kilku miejscach do umocnionego rowu
przydroznego.

Na koncu projektowanego odcinka | na dtugosci przekroju C-C w przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 4,0mb, pobocze prawostronne z kostki betonowej szer. 1,5mb
oraz pobocze lewostronne gruntowe umochione szerokosci 75cm. Jezdnia od strony pobocza
lewostronnego obramowana jest opornikiem 12*25, ktérego géra montowana jest na réwni z powierzchnig
jezdni i pobocza. Natomiast jezdnia od strony pobocza prawostronnego obramowana jest kraweznikiem
betonowym 15*22 najazdowym o odkryciu 3cm. Dodatkowo pobocze prawostronne od strony posesji
obramowane jest kraweznikiem betonowym 15*30 montowanym o odkryciu 5¢cm.

Dodatkowo za kraweznikiem betonowym obramowujgcym pobocze z kostki betonowej
zaprojektowano pobocze szerokosci 30cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm. Spadek
poprzeczny tego pobocza jest jednostronny 1% i skierowany jest w kierunku poses;ji.

Koncowy odcinek ul. Pod Grapg zostat zaprojektowany o przekroju poprzecznym C-C Przekrdj ten
wystepuje na catym odcinku przekroju C-C za wyjatkiem odcinka dt. 12,0mb na wysokosci przepustu
ramowego. Na dtugosci przepustu wzdtuz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano pobocze z kostki
betonowej o zmiennej szerokosci wynoszacej sr. 212cm. Pobocze z jednej strony bedzie przylega¢ do jezdni i
bedzie od niej oddzielone kraweznikiem betonowym 15*30 o odkryciu 5cm, a z drugiej strony bedzie
przylega¢ do projektowanej Scianki oporowej przepustu. Spadek poprzeczny pobocza wynosi 3% i
skierowany jest w kierunku drogi, a spadek podtuzny nalezy wykona¢ zgodnie ze spadkiem podtuznym drogi.
Pobocze zabudowane wzdtuz projektowanego skrzydetka nalezy dodatkowo obramowaé kraweznikiem
betonowym 15*30 bez odkrycia, ktéry nalezy nawigza¢ do projektowanego kraweznika zabudowanego
wzdtuz drogi i skrzydetka zelbetowego z drugiej strony. Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest
dzieki projektowanym spadkom poprzecznym i podtuznym. Wody deszczowe z drogi i pobocza
prawostronnego zostang odprowadzone do projektowanego kanatu deszczowego za posrednictwem

projektowanych studzienek sciekowych i rewizyjnych, ktéry zostanie oprézniony do istniejgcego potoku od
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strony gérnej wody przepustu.

W obrebie skrzyzowania z ul. Chmielowej na dtugosci przekroju D-D przekrdj projektowanego
odcinka jest drogowy. W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci
zmiennej 4,0—3,3/mb/ obramowanej obustronnie poboczami gruntowymi umocnionymi o szeroko$ci 75cm
kazde. Jezdnia zostanie nawigzana sytuacyjnie i wysokosciowo do projektowanego odcinka Il oraz do stanu
istniejgcego poza zakresem projektowym. Odwodnienie drogi podobnie jak w stanie istniejgcym bedzie
powierzchniowe, a wody deszczowe zostang odprowadzone w przylegty teren.

Pobocze z kostki betonowej na poczatkowym i koncowym odcinku | zostanie obramowane
kraweznikiem betonowym 15*30 uktadanym na ptask.

Odcinek Il na catej dtugosci posiada staty przekrdj poprzeczny za wyjgtkiem skrzyzowania z ul. Pod
Grapa. Na odcinku tym w przekroju poprzecznym E-E wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 3,2mb oraz pobocze lewostronne z kostki betonowej szer. 1,5mb. Cigg drogowy w skald ktérego
wchodzi jezdnia i pobocze obramowany jest obustronnie kraweznikami betonowymi 15*30 o odkryciu 5cm.
Jezdnia od strony pobocza prawostronnego obramowana jest kraweznikiem betonowym 15*30 o odkryciu
5cm. Natomiast jezdnia od strony pobocza lewostronnego obramowana jest kraweznikiem betonowym
15*22 najazdowym o odkryciu 3cm. Dodatkowo pobocze lewostronne od strony posesji obramowane jest
kraweznikiem betonowym 15*30 montowanym o odkryciu 5cm. Dodatkowo za kraweznikami zewnetrznymi
obramowujgcymi cigg drogowy zaprojektowano obustronne pobocza szerokosci 30cm z mieszanki
mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm. Spadek poprzeczny tego poboczy jest jednostronny 1% i
skierowany jest w kierunku posesji.

Projektowane krawezniki stanowigce obramowanie jezdni zostang nawigzane sytuacyjnie i
wysokosciowo do istniejgcych kraweznikdéw wystepujgcych w obrebie skrzyzowania z DK 52. Na wysokosci
skrzyzowania z ul. Pod Grapa jezdnia obustronnie obramowana jest kraweznikami betonowymi za ktérymi
wystepuja pobocza gruntowe umocnione o zmiennej szerokosci. Wzdtuz prawe]j krawedzi zaprojektowano
kraweznik betonowy 15*30, ktdry zostanie nawigzany do kraweznika zabudowanego wzdtuz ul. Pod Grapa.
Natomiast wzdtuz lewej krawedzi zaprojektowano kraweznik betonowy 15*22 najazdowy, ktéry sytuacyjnie
i wysoko$ciowo zostanie nawigzany do pobocza gruntowego, a jego odkrycie bedzie wynosi¢ 3-0/cm/.
Pobocze z kostki betonowej na poczatkowym i koicowym odcinku zostanie obramowane kraweznikiem
betonowym 15*30 uktadanym na ptask. Odwodnienie na tym odcinku bedzie powierzchniowe realizowane
jest dzieki projektowanym spadkom poprzecznym i podtuznym. Wody deszczowe z jezdni oraz pobocza
lewostronnego zostang odprowadzone do $cieku z kostki betonowej. Sciek szerokoéci 30cm zostat
zaprojektowany w osi jezdni i bedzie wykonany na catej dtugosci projektowanego odcinka. Sciek zostanie
oprézniony do projektowanego kanatu deszczowego za posrednictwem projektowanych studzienek
$ciekowo-rewizyjnych zabudowanych w jego osi. Projektowany kanat deszczowy zostanie oprdzniony do

projektowanego kanatu deszczowego zabudowanego w ul. Pod Grapa i dalej do istniejgcego potoku.
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3. STAN ISTNIEJACY | PROJEKTOWANY ORGANIZAC)I RUCHU.

3.1. Stan istniejacy oznakowania : Istniejgce oznakowanie zinwentaryzowano w terenie i przedstawiono na

rysunku 2.1. wiacznie z oznakowaniem projektowanym.

3.2. Stan projektowany /docelowy/ oznakowania: Stosownie do w/w ustalen projektuje sie nastepujgce
rozwigzania poprawy bezpieczenstwa ruchu :

- na catym odcinku projektowanej przebudowy wprowadza sie strefe ograniczonej predkosci do 40Km/h
poprzez zamontowanie na wjazdach tj. od ul. Bielskiej; ul. Chmielowej i ul. Topolowej znakéw B-43 i B-44
oraz wprowadza sie oznakowanie poziome krawedziowe obustronne z odpowiednim zastosowaniem linii
P-7ci P-7d.

- Wprowadza sie oznakowanie skrzyzowania ul. Chmielowej i ul. Pod Grapa poprzez odpowiednie
zamontowanie znakéw D-1i B- 20 i linii P-12. Wyznacza sie pierwszenstwo na ciggu ul. Chmielowe;.

- W zwigzku ze wzmozonym ruchem pieszych w tym dzieci na drogach wprowadza sie oznakowanie
ostrzegawcze poprzez zamontowanie znakow A-30 z tablicg , piesi” A-17 wraz z piktogramem na jezdni.

- Projektuje sie uzupetnienie oznakowania w obrebie skrzyzowania ul. Pod Grapg z ul. Topolowg poprzez
domalowanie na jezdni linii P-12 wraz z oznakowaniem pionowym informujgcym o zmianie pierwszenstwa

komplet znakéw D-2, A-7 i tablica 50m.

3.3. Wielkos¢ i rodzaj oznakowania : Projektuje sie znaki z grupy mate (M) wykonanych z folii pryzmatyczne;j
lub z foli odblaskowej typu 2. Odlegtos¢ znakow pionowych od krawedzi jezdni wykonac¢ zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami t.j. w przekroju ulicznym od 0,5 — 2,0m i w przekroju drogowym min. 0,5m od

krawedzi korony drogi. Oznakowanie poziome grubowarstwowe.

3.4. Planowany termin wprowadzenia oznakowania : Oznakowanie bedzie wprowadzone w ramach
realizacji inwestycji co jest zwigzane z pozyskaniem przez gmine srodkéw i budowe kanalizacji sanitarnej w

obrebie projektowanego odcinka i jest planowane nie wczesniej niz w 2020 roku.

3.5. Wykaz nowych znakéw :

Oznakowanie pionowe :

A-17 —3szt.

A-30 —3szt. + tablice ,,Piesi”
komplet D-2; A-7; tablica 50m — 1szt.
B-43 —3szt.

B-44 —3szt.
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Oznakowanie poziome :

Linie P-12; P-7c; P-7d — taczna powierzchnia ok. 90m>.

Piktogramy A-17 — 3 szt. ok. 3m’

4. UWAGI DODAKOWE

*  PRZY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH | POZIOMYCH NALEZY ZACHOWAC SKRAJNIE PIONOWA | POZIOMA.

* KONSTRUKCJIE WSPORCZE UZYTYCH URZADZEN POWINNY BYC STABILNE | NIE POWODOWAC ZAGROZENIA DLA
UCZESTNIKOW RUCHU.

¢ USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BYC TAKIE, ABY NIE POWODOWALO OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI ORAZ BYLO
W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH.

*  POZOSTALE WARUNKI ZASTOSOWAC ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI W TYM BHP DLA PROWADZONYCH

ROBOT ORAZ UZGODNIENIAMI DOtACZONYMI DO NINIEJSZE) DOKUMENTACII.

5. UZGODNIENIA BRANZOWE

1. OPINIA ZARZADCY DROGI URZEDU GMINY KOzY
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