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l. OPIS TECHNICZNY

1. CZESC OGOLNA

Temat:
Przebudowa ulicy Beskidzkiej w Kozach.
Faza:
PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU - DOCELOWA.
Branza:
Drogowa
Inwestor:

GMINA KOZY
UL. KRAKOWSKA 4
34-340 KOZY

Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.Nr 108 poz.908 z pdzn. zm.)

- Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik do Dz.U.Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003r. poz. 2181.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U.Nr 177 poz.
1729).

- Zlecenie Inwestora

- Podktad sytuacyjno wysokos$ciowy w skali 1:500

- Projekt budowlany

- Wizja w terenie

Cel opracowania:

Celem niniejszego opracowania organizacji ruchu docelowa dla zadania: ,,Przebudowa ulicy
Beskidzkiej w Kozach”. Celem projektu jest wyznaczenie osi drogi za pomocg oznakowania
poziomego na | odcinku przebudowywanej ul. Beskidzkiej, uzupetnienie oznakowania pionowego na | i
Il odcinki ul. Beskidzkiej oraz oznakowanie poziome projektowanych przystankow autobusowych

i projektowanych przej$¢ dla pieszych.



Budowa chodnika ma na celu poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych poprzez segregacje ruchu
pieszego i samochodowego. Budowa chodnika spowoduje trwate oddzielenie pieszych od jezdni
poprzez zabudowe kraweznika betonowego i podniesienie niwelety chodnika w stosunku do niwelety
krawedzi drogi ul. Beskidzkiej. Projektowana droga na catej dtugoSci przebiega w terenie

zabudowanym. Wystepuje bardzo intensywny ruch samochodowy i pieszy.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja inwestycji

Projektowane opracowanie to przebudowa dwoch odcinkow ul. Beskidzkiej o facznej dtugosci
1863,42mb. Odcinek | o dtugosci 987,06mb obejmuje dolny odcinek ul. Beskidzkiej wraz ze
skrzyzowaniem i krotkim odcinkiem ul. Panienki. Poczatek opracowania tego odcinka ma miejsce
w obrebie pasa drogowego drogi krajowej 52, a koniec zlokalizowany jest na ul. Panienki na wysokosci
budynku nr 2 (skrzyzowanie z ul. Beskidzka). Odcinek Il o dtugo$ci 876,36mb obejmuje gérny odcinek
ul. Beskidzkiej. Poczatek opracowania tego odcinka ma miejsce w osi ul. Panienki, a koniec
zZlokalizowany jest na koricu drogi ul. Beskidzkiej o nawierzchni bitumicznej.

2.2 Opis stanu istniejacego
4.3.1 Odcinek |

Projektowany odcinek na catej dtugosSci przebiega w terenie pagérkowatym, a otoczenie drogi

stanowi zabudowa jednorodzinna. Dostepno$¢ drogi jest nieograniczona, a kazda posesja posiada
zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepujg liczne wjazdy do posesji, skrzyzowania z drogami
gminnymi gruntowymi umocnionymi i drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej. Na catej dtugosci
przebieg drogi jest w miare prostolinijny krety z licznymi tukami poziomymi o normatywnych
parametrach.

Na catym odcinku droga posiada przekrdj uliczny. Na dtugosci ul. Beskidzkiej przekrdj jest
uliczny, a w przekroju poprzecznym znajduje sie jezdnia obustronnie obramowana kraweznikami
betonowymi oraz jednostronny chodnik dla pieszych. Natomiast na dtugosci ul. Panienki przekroj jest
uliczny, a w przekroju poprzeczny wystepuje jedynie jezdnia obustronnie obramowana kraweznikiem
betonowym. Na catym odcinku jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci zmiennej 5,80 -
6,00mb. Istniejacy chodnik zlokalizowany wzdtuz prawej krawedzi ul. Beskidzkiej jest o nawierzchni z
ptytek chodnikowych, a jego szeroko$¢ wynosi 1,20 -1,50mb.

Na dtugosci projektowanego odcinka wystepujg trzy obiekty mostowe  Zzlokalizowane
w km 0+291, 0+597,53, 0+948,57.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa sie poprzez istniejace spadki poprzeczne i

podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni i chodnika sg odprowadzane do istniejgcych studni

-4 -



Sciekowych zlokalizowanych wzdtuz istniejacych kraweznikow i dalej do studni rewizyjnych
zabudowanych na istniejgcym kanale deszczowym. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi
wystepuije kilka odcinkéw kanalizacji deszczowej, ktére oprdzniane sg do potoku Kozéwka przy udziale
istniejacych wylotow zlokalizowanych na skarpach potoku.Za chodnikiem lub w chodniku zlokalizowane
sq lampy o$wietlenia drogowego. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi w poboczu, w jezdni lub
chodniku przebiega liczne uzbrojenie w postaci sieci wodociggowej, napowietrznej sieci
elektroenergetycznej, napowietrznej sieci teletechnicznej, kablowej sieci teletechnicznej i kablowej sieci
energetycznej, sieci gazowej i kanalizacji sanitarne;.

Na drodze wystepuje bardzo duzy ruch pieszych zwlaszcza dzieci i podréznych kierujacych sie na

przystanki autobusowe.

4.3.2 Odcinek Il

Projektowany odcinek na catej diugosci przebiega w terenie pagérkowatym, a otoczenie drogi stanowi
zabudowa jednorodzinna. Dostepnos¢ drogi jest nieograniczona, a kazda posesja posiada zjazd indywidualny.
Na catej dtugosci wystepuijg liczne wjazdy do posesji, skrzyzowania z drogami gminnymi gruntowymi
umocnionymi i drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej. Na catej dtugosci przebieg drogi jest krety z
licznymi tukami poziomymi.

Na catym odcinku droga posiada przekroj uliczny, a w przekroju poprzecznym znajduje sie
jezdnia o szeroko$ci zmiennej 5,50 - 6,00mb obustronnie obramowana kraweznikami betonowymi.
Na dtugosci projektowanego odcinka wystepujg jeden obiekt mostowy zlokalizowany w km 0+404, 75.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa sie poprzez istniejace spadki poprzeczne i podtuzne drogi.
Wody deszczowe z jezdni i chodnika sg odprowadzane do istniejacych studni Sciekowych
zZlokalizowanych wzdtuz istniejacych kraweznikow i dalej do studni rewizyjnych zabudowanych na
istniejacym kanale deszczowym. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi w poboczu, w jezdni lub chodniku
przebiega liczne uzbrojenie w postaci sieci wodociggowej, napowietrznej sieci elektroenergetyczne;j,
napowietrznej sieci teletechnicznej, kablowej sieci teletechnicznej i kablowej sieci energetycznej, sieci gazowe;j i
kanalizacji sanitarne;.
Na drodze wystepuje bardzo duzy ruch pieszych zwtaszcza dzieci i podroznych kierujgcych sie na
przystanki autobusowe.

3. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE

Istniejacq  organizacje ruchu przedstawiono szczegbtowo na planie sytuacyjnym

w skali 1:500 rys. nr 1. Istniejgca organizacja ruchu zostala wykonana w oparciu



0 inwentaryzacje w terenie w sierpniu 2015r. Organizacje ruchu na rozpatrywanym odcinku stanowi

oznakowanie pionowe i oznakowanie poziome.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1 Odcinek |

- klasa drogi L

- przekroj drogi — drogowy L 1/2

- predkos$¢ projektowa 30km/h

- dtugos¢ odcinka drogi 987,06mb

- szeroko$¢ jezdni 6,0mb

- szeroko$¢ pasa jezdnego 3,0mb

- szeroko$¢ chodnika dla pieszych 1,5mb

- pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych daszkowe 2%
- pochylenie poprzeczne chodnika 2%.

- pochylenie podiuzne — zgodnie z profilem podtuznym

4.2 Odcinek Il

- klasa drogi L

- przekroj drogi — drogowy L 1/2

- predkosc¢ projektowa 30km/h

- dtugos¢ odcinka drogi 876,36mb

- szerokos¢ jezdni 4,50mb

- szeroko$¢ pasa jezdnego 2,25mb

- szeroko$¢ pobocza z kostki betonowej 1,5mb

- pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych jednostronne 2%
- pochylenie poprzeczne pobocza z kostki jednostronne 2%

- pochylenie podiuzne — zgodnie z profilem podtuznym

4.3 Rozwiazanie sytuacyjne
Przebudowywang droge nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w ukfadzie
lokalnym. Poczatek opracowania stanowigcy jednocze$nie poczatek odcinka | i km 0+000 zatozono

w obrebie pasa drogi krajowej nr 52 i nawigzano do drogi przebudowanej w przesziosci. Natomiast



koniec odcinka | nawigzano do istniejacej nawierzchni bitumicznej, a koniec odcinka Il nawigzano do
istniejace] nawierzchni gruntowej umocnione.

W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$ projektowanej
niwelety drogi na catej diugo$ci bedzie pokrywata sie z osiq istniejacej drogi. Jedynie na wysoko$ci
poszerzen 0§ drogi zostata przesunieta jednostronnie lub poszerzenie bedzie realizowane
symetrycznie. W opracowaniu kierowano sie zasada, aby przebudowa polegata na remoncie stanu
istniejacego bez korekty tukéw pionowych i poziomych. W celu dostosowania drogi do parametréw drogi
klasy L przy przyjeciu predkosci projektowej 30km/h na dtugosci zaprojektowano wzmocnienie
konstrukcji istniejacej jezdni po rozebraniu warstw bitumicznych w cato$ci. W nawigzaniu do klasy drogi
i predkos$ci projektowej na diugosci odcinka | przekrdj drogi jest daszkowy, a na dtugo$ci odcinka |l
jednostronny. Zaréwno przekroj daszkowy jak i jednostronny jest staty zaréwno na odcinkach prostych
jak i tukach poziomych. W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane wszystkie skrzyzowania
z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej, o nawierzchni gruntowej oraz wszystkie zjazdy do
posesji. Po przebudowie skrzyzowania z drogami bitumiczne bedg skrzyzowaniami prostymi
nieskanalizowanymi, a skrzyzowania z drogami 0 nawierzchni gruntowej oraz zjazdy do posesji bedg
w formie przejazdow bramowych przy udziale obnizonego kraweznika. Na skrzyzowaniach z drogami
bitumicznymi wloty podporzadkowane na dtugosci tukéw obustronnie bedg obramowane kraweznikami
betonowymi. Natomiast na pozostatej dtugosci przebudowy wzdtuz krawedzi drég podporzadkowanych
zaprojektowano obustronnie pobocza gruntowe umocnione szer. 50cm.

Zjazdy do posesji zostang przebudowane na catej dtugosci pomiedzy krawedzig drogi,
a bramami wjazdowymi. Natomiast na wysoko$ci zjazdéw do posesji gdzie brak jest bram wjazdowych
oraz na skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni gruntowej przebudowa bedzie realizowana
na dt. 7,0mb liczac od krawedzi jezdni ul. Beskidzkiej.

Na catej dtugosci odcinka | przekréj drogi bedzie uliczny, a w przekroju bedzie jezdnia
szerokosci 6,00mb obustronnie obramowana kraweznikami betonowymi oraz chodnik dla pieszych
szerokosci 1,50mb (szeroko$¢ liczona wraz z kraweznikiem). Jedynie w km 0+680,80 - 0+694,30 ze
wzgledu na istniejgcy budynek jednorodzinny zachodzi konieczno$¢ dokona¢ zawezenia chodnika. Na
tej dtugosci szeroko$¢ chodnika bedzie zmienna 75 - 135¢m, a chodnik zostanie nawigzany do $ciany
budynku. Na catym odcinku | chodnik zlokalizowano wzdtuz prawej krawedzi, a na wysokoSci
skrzyzowania z ul. Panienki powigzanie chodnika bedzie realizowane przy udziale przejscia dla
pieszych.

Na dtugos$ci projektowanej palisady oraz na wysokosci obiektu mostowego w km 0+291 przekrdj
drogi bedzie uliczny, a w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia szer. 6,00mb, bezpiecznik



zabudowany wzdtuz lewej krawedzi szerokosci 0,50mb (szeroko$¢ liczona wraz z kraweznikiem)
i chodnik dla pieszych wzdtuz prawej krawedzi szer. 1,50mb (szeroko$¢ liczona wraz z kraweznikiem).
Na catym odcinku zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30cm o odkryciu 12cm, a na wysoko$ci
Zjazddw do posesji i przejs¢ dla pieszych kraweznik betonowy 15x25¢cm najazdowy, a jego odkrycie
bedzie wynosi¢ 3cm.

Na odcinku | ze wzgledu na ograniczony teren i brak mozliwosci uformowania skarpy o normatywnym
pochyleniu w km 0+628,65 - 0+679,80 u ich podnéza zaprojektowano palisade z elementow
betonowych 12x18x100cm.

Na cafej dugo$ci odcinka Il przekréj drogi bedzie uliczny, a w przekroju poprzecznym bedzie
jezdnia o szerokosci 4,50mb oraz pobocze umocnione szeroko$ci 1,50mb (szeroko$¢ liczona wraz
z kraweznikiem). Jedynie na poczatkowym odcinku do skrzyzowania z ul. Stoneczng szeroko$¢ jezdni
wynosi 6,00mb, a przechytka jest jednostronna o zmiennym pochyleniu. Na tym odcinku jezdnia
obustronnie obramowana jest kraweznikami betonowymi o odkryciu 12cm. Takze na wysokoSci
istniejgcego budynku jednorodzinnego w km 0+233,75 na dtugosci 15,0mb zachodzi koniecznos¢
dokonaC zawezenia pobocza. Na tej dtugosci szerokoS¢ pobocza bedzie zmienna 125-150cm,
a pobocze zostanie nawigzane do Sciany budynku. Na pozostatej dtugosci Odcinka Il jezdnia
obustronnie bedzie obramowana kraweznikiem betonowym o odkryciu 12cm z jednej strony i 3cm od
strony pobocza umocnionego. Natomiast na wysokosci zjazdéw do posesji i na przejSciach dla pieszych
zaprojektowano kraweznik najazdowy 15x25cm, jego odkrycie bedzie wynosi¢ 3cm. Wzdtuz lewej
krawedzi jezdni zaprojektowano kraweznik 15x30cm, a wzdtuz prawe] krawedzi od strony pobocza
zaprojektowano kraweznik betonowy 15x25cm najazdowy.

Na odcinku Il ze wzgledu na ograniczony teren i brak mozliwo$ci uformowania skarpy
0 normatywnym pochyleniu u ich podnéza w km 0+480,50—0+518,00 zaprojektowano palisade z
elementéw betonowych 12x18x100cm zbrojonych jednym pretem $ér. 16mm. Na tej dtugosci wzdtuz
palisady w przekroju poprzeczny zaprojektowano bezpiecznik szerokosci 0,5mb (szerokos¢ liczona
wraz z kraweznikiem).

Dodatkowo na odcinku Il w km 0+638,50 - 0+736,50 skarpa drogowa od strony pobocza
zostanie oparta na palisadzie z elementow betonowych 12x18x100cm zbrojonych jednym pretem $r.
16mm.

Na wysokosci projektowanych obiektéw mostowych na Odcinku | zaprojektowano krawezniki
kamienne 15x22cm o odkryciu 12cm na obiekcie w km 0+597,53, oraz odkryciu 14cm na obiekcie w km
0+948,57. Natomiast na odcinku Il na obiekcie w km 0+404,75 zaprojektowano krawezniki betonowe
15x30cm o odkryciu 12cm.



Na diugosci projektowanej przebudowy drogi zostang zachowane wszystkie zjazdy do poses;ji i
na wszystkie parcele gruntowe poprzez obnizenie kraweznika.

Na skrzyzowaniu ul. Beskidzkiej z ul. Panienki na powigzaniu Odcinka | i Odcinka Il dokonano
wybrukowania, gdzie promierr wewnetrzny wynosi r=12,0mb, a zewnetrzny r=25,0mb. Na szerokoSci
przedrukowania zaprojektowano nawierzchnie z kostki kamiennej granitowej. Powierzchnia
przedrukowania po zewnetrznej krawedzi zostanie obramowana kraweznikiem betonowym 20x30cm
o odkryciu 12cm, a po wewnetrznej stronie kraweznikiem kamiennym 15x30cm o odkryciu 3cm.

Na dtugosci projektowanej drogi zaprojektowano dwa przystanki autobusowe zlokalizowane na
dtugosci odcinka |. Ze wzgledu na brak miejsca i uwarunkowania terenowe zaprojektowano przystanki
autobusdw bez zatok autobusowych, a zatrzymanie autobusoéw bedzie realizowane na jezdni. Perony
przystankowe w obu kierunkach zlokalizowane sg naprzeciw siebie, a na dtugosci projektowanych
peronow przystankowych zaprojektowano obustronnie chodniki dla pieszych powigzane miedzy sobg
przejsciami dla pieszych.

5. OZNAKOWANIE PIONOWE DO PRZESUNIECIA

W zwigzku z ,Przebudowg ulicy Beskidzkiej w Kozach” na skrzyzowaniu ul. Beskidzkiej
z ul. Panienki istniejace oznakowanie pionowe, ktore jest zlokalizowane w odlegtosci okoto 75 — 100cm
od krawedzi jezdni nalezy przesung¢ poza projektowany chodnik dla pieszych. Przesunigcie
istniejgcego oznakowania pionowego bedzie dotyczyto znakow pionowych:
-  odcinek w km 0+954,50 - ,strefa ograniczonej predkosci 40km/h (B-43)” (po prawej stronie jezdni),
-  odcinek w km 988,00 - ,droga z pierwszenstwem (D-1)” oraz ,tabliczka (T-6a)’,
- Il odcinek w km 0+029,50 — ,koniec drogi z pierwszenstwem (D-2)”, ,stop (B-20)”, ,tabliczka (T-6¢)”,
- ze wzgledu za mata odlegto$¢ od projektowanego znaku pionowego ,przejscie dla pieszych (D-6),
ktéra wynosi min. 10m.
Szczegotowo oznakowanie pionowe do przesunigcia organizacji ruchu ujmuje plan sytuacyjny

w skali 1:500 rys. nr 2.

6. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z ,Przebudowg ulicy Beskidzkiej w Kozach” jest wykonanie projektu docelowej
organizacji ruchu poprzez uaktualnienie oraz nowe oznakowanie pionowe i poziome na ul. Beskidzkiej
oraz na skrzyzowaniach o nawierzchni bitumicznej. W ramach niniejszego opracowania nie
wykonywano pomiaréw natezenia ruchu w ciggu przedmiotowej ulicy jednakze podczas wizji w terenie i
rozmow z mieszkaicami ulicy Beskidzkiej odbywa sie ruch wytgcznie lokalny — dojazd do poses;ji
prywatnych a dominujaca grupg pojazdéw sg samochody osobowe.



W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie nastepujgcych rozwigzan

z zakresu inzynierii ruchu:

OZNAKOWANIE POZIOME:

+ Zaprojektowano osiowe oznakowanie poziome liniami: linie podwdjne ciggte (P-4)” i ,linie

pojedyncze przerywane — prowadzgce szerokie (P-1e)” (na skrzyzowaniach z drogami
poprzecznymi i zjazdami indywidualnymi do posesji) na odcinku od ronda z ul. Krakowskq
i ul. Bielskg do skrzyzowania z ul. Panienki na | odcinku, a do ul. Stonecznej na Il odcinku,

'S Na skrzyzowaniu drédg poprzecznych (drogi gminne) z ul. Beskidzka i ul. Panienki nalezy
zastosowaC oznakowanie poziome liniami ,linie bezwzglednego zatrzymania stop (P-12)”
i Jinie podwajne ciggte (P-4)” oraz zastosowa¢ oznakowanie pionowe znakiem ,stop (B-20)" na
ulicach: Sosnowa, Zamkowa, Bagrowka, Jasna, Serdeczna, Skos$na, Chrobacza. Na
pozostatych ulicach podporzadkowanych do ul. Beskidzkiej zostata wyznaczona linia
krawedziowa — przerywana waska (P-7c)”.

+ W miejscu projektowanego przystanku autobusowego lewostronnego od km 0+030,50 do
0+060,50 i od km 0+431,30 do 0+461,30 oraz przystanku autobusowego prawostronnego i od
km 0+090,45 do 0+120,45 od km 0+428,70 do 0+458,70 nalezy wyznaczy¢ oznakowanie
poziome za pomocq ,linii przystankowej (P-17)” na dtugosci 30,00m, a znak pionowy
,przystanek autobusowy (D-15)”" nalezy ustawi¢ w odlegtosci 15,00m od poczatku przystanku
autobusowego po tej stronie jezdni, po ktérej zatrzymuije sie autobus”.

+ W miejscu projektowanego przejscia dla pieszych nalezy oznaczy¢ jezdnie oznakowaniem
poziomym za pomoca linii ,przejscia dla pieszych (P-10)” w km 0+425,50 (I odcinek) oraz w km
0+016,50 (Il odcinek). Przed projektowanymi ,przejSciami dla pieszych (P-10)” w odlegto$ci
2,00m nalezy wyznaczy¢ ,linie warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatéw (P-14)” w obu
kierunkach. W odlegtosci 0,50m od projektowanego ,przejscia dla pieszych (P-10)” nalezy
ustawi¢ oznakowanie pionowe ,przejscie dla pieszych (D-6)” w obu kierunkach.

Szczegotowo oznakowanie poziome projektowanej organizacji ruchu docelowej ujmuje plan

Sytuacyjny w skali 1:500 rys. nr 2.

OZNAKOWANIE PIONOWE:
+ W ciggu catej ul. Beskidzkiej zostato nalezy zastosowa¢ oznakowanie pionowe wskazujgce

droge z pierwszenstwem przejazdu poprzez oznakowanie pionowe znakiem ,droga
z pierwszenstwem (D-1)”. Na poczatku ul. Beskidzkiej przed ul. Kretg w odlegtosci do 50m

i koncu opracowania przy wyjezdzie z Laséw Panstwowych oraz przy skrzyzowaniu
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z ul. Stoneczng nalezy znak ,droga z pierwszenstwem (D-1)” ustawi¢ wielkosci ,$redni”,
a w przypadku powtarzania si¢ znaku (D-1)” ustawi¢ zmniejszony do 400mm dtugosci boku
,mini”w odlegtoci do 50m od skrzyzowania.

i Na poczatku opracowania Il odcinka ul. Beskidzkiej za skrzyzowaniem z ul. Stoneczng nalezy
ustawi¢ oznakowanie pionowe w celu ograniczenia predko$ci znakiem ,strefa ograniczonej
predkoSci — 40km/h (B-43) — po prawej stronie jezdni”, a znak ,koniec strefy ograniczonej
predkosci — 40km/h (B-44) po lewej stronie jezdni”.

+ Na wilotach skrzyzowaniach drdég poprzecznych (drogi gminne) zostato uaktualnione
oznakowanie pionowe znakami ,droga bez przejazdu (D-4a)” i ,stop (B-20)".

i W zwigzku z ograniczong widocznoscig kierujacych pojazdami poprzez liczne tuki poziome
wystepujace wzdtuz ul. Beskidzkiej nalezy ustawi¢ ,lustra drogowe (U-18a) - @800mm” na
skrzyzowaniach z drogami gminnymi (przed ulicami: Piwonii, Wczasowa, ) oraz na wyjazdach
z poses;ji (przed budynkiem: nr 29, 65.

Szczegotowo oznakowanie pionowe projektowanej organizacji ruchu docelowej ujmuje plan

Sytuacyjny w skali 1:500 rys. nr 2.

W niniejszym opracowaniu organizacji ruchu docelowej na ,Przebudowe ul. Beskidzkiej w Kozach” nie
ingeruje z istniejacym oznakowaniem poziomym i pionowym w ciggu drogi krajowej nr 52 ul. Krakowskiej

i ul. Bielskiej.

7. TECHNICZNE WYMAGANIA

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszaru objetego robotami. Przy wykonywaniu
projektowanych elementéw oznakowania nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

7.1 DLA OZNAKOWANIA PIONOWEGO

e \Wszystkie znaki drogowe pionowe wykona¢ nalezy, jako odblaskowe stosujac dla nich jednolite

materiaty zapewniajgce jednorodnos¢ ich czytania przez uczestnikow ruchu. Znaki wykona¢ nalezy,
jako ,Srednie” pokryte folig odblaskowa | generacji, z wyjatkiem znaku A-7 gdzie obligatoryjnym jest
zastosowanie folii typu Il generacji. Ksztatty znakdéw drogowych powinny odpowiada¢ warunkom
podanym w Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r.)
oraz Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczeg6towych warunkow
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technicznych dla znakow i sygnatow Swietinych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181).

e Znaki nalezy ustawia¢ zgodnie z zatgczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty
istniejacego oznakowania.

e \Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widocznoS¢ i ewentualnie dokonac
drobnych korekt ich ustawienia.

e Znaki pionowe pojedyncze i podwojne nalezy umieszcza¢ na pojedynczych stupkach
w sposob uniemozliwiajacy ich przypadkowe wywrdcenie, przestawienie i obrocenie, ktdrych rodzaj
i ksztatt nalezy przed zamontowaniem uzgodnic¢ z zarzadcg drogi.

e Nalezy montujgc znaki zachowa¢ prawidtowg widocznos¢ i czytelno$¢ tablic i znakéw oraz
mozliwo$¢ ich odczytania przez nadjezdzajacych kierowcow.

Znaki nalezy ustawic:

- na wysokosci: 2,0m mierzac od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku,

- na wysokosci 2,20m przy umieszczaniu znaku na chodniku, mierzac od powierzchni kostki betonowej
do dolnej krawedzi znaku,

- tarcze znakow nalezy odchyli¢ o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadtej do osi drogi.

- w odlegtosci 0,5m — 2,0m od krawedzi jezdni.

7.2 DLA OZNAKOWANIA POZIOMEGO

e Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie dobrg  widocznoscig

w kazdych warunkach, jednoznaczng czytelno$cig znakéw, odpowiednig szorstkoscig, trwatoScig oraz
wiasno$ciami odblaskowymi,
e Do oznakowania poziomego docelowej organizacji ruchu nalezy stosowa¢ znaki o barwie biate;

malowane technikg grubowarstwowa,

8. UZASADNIENIE WPROWADZENIA ZMIAN ORGANIZACJI RUCHU

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowej na przedmiotowym obszarze wynikajg
z uaktualnienia i brakéw oznakowania pionowego i poziomego na | i Il odcinku przebudowywanej
ul. Beskidzkiej. W zwigzku z planowang Inwestycjg ,Przebudowy ul. Beskidzkiej w Kozach” zasadnym
jest wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowej, ktéra bedzie czytelna dla kierujgcych
pojazdami poprzez wyznaczenie osi jezdni na | odcinku jak rowniez na skrzyzowaniu ul. Beskidzkie;
z ul. Panienki. Dla pieszych, a szczegéInie dzieci poprzez wyznaczenie oznakowaniem poziomym
nowych przystankéw dla autobuséw oraz nowe przejscia dla pieszych, ktérymi bedzie mozna w sposob

bezpieczny przej$¢ na drugq strone jezdni.
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9. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW PIONOWYCH

L.p. Symbol Tres$¢ znaku pionowego llos¢ [szt.] Uwagi
1. A-7 Ustap pierwszenstwa 1
2 B-18 Zakaz yvje_zzdu pojazdow o rzeczywistej masie 9
catkowitej ponad 2,5t
3. B-20 | Stop 11
4, B-43 Strefa ograniczonej predkosci 1 40km/h
5 B-44 Koniec strefy ograniczonej predkoSci 1 40km/h
6. D-1 Droga z pierwszenstwem 3 Sredni
7. D-1 Droga z pierwszenstwem 14 mini
8. D-2 Koniec drogi z pierwszenstwem 1
9 D-4a Droga bez przejazdu 4
10. D-6 Przejscie dla pieszych 4
11. D-15 Przystanek autobusowy 4
12. D-41 Koniec strefy zamieszkania 1
13. F-5 Uprzedzenie o zakazie — B-18 1 4t
14. | Tabliczka | Stop 100m 1 t’;’é’;t‘;’gg u

10. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO

L.p. Symbol TreS¢ oznakowania poziomego Dlugos¢ [m] Pﬁ;i?:z?h

1. P-1e Linia pojedyncza przerywana — prowadzgca szeroka 79 x 0,24 19,00
2. P-4 Linia podwdjna ciggta 873x0,24 210,00
3. P-7¢c Linia krawedziowa — przerywana waska 28x0,12 3,40

4. P-10 Przejscie dla pieszych 48x 0,50 24,00
S. P-12 Linia bezwzglednego zatrzymania stop 46 x 0,50 23,00
6 p.14 élzg :{gg;okmolwego zatrzymania zfozona 9,0x0,5 450

/. P-17 Linia przystankowa 152 x 0,12 18,25
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11. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH URZADZEN BEZPIECZENSTWA

L.p.

Symbol

Tres$¢ znaku pionowego

llogé [szt.]

Uwagi

U-18a

Lustra drogowe

4

@800mm

12. TERMIN WPROWADZENIA DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin realizacji inwestycji: rok 2015/2016.

13. UZGODNIENIA:
Projekt organizacja ruchu docelowej zostat przedstawiony do uzgodnienia w:

1. Gmina Kozy, 43-340 Kozy, ul. Krakowska 4.

2. Starostwo Powiatowe w Bielsku-Biatej, 43-300 Bielsko-Biata ul. Piastowska 40.
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