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OPIS TECHNICZNY
1. CEL1ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie projektu wykonawczego dla zadania
pod nazwa ,,Budowa ul. Parkowej w Kozach wraz z placem manewrowym”.
Opracowanie projektowe bedzie polega¢ na budowie gminnej o dlugosci 372,70mb wraz z
poprawg 1 przebudowa odwodnienia drogi i przyleglego terenu.

Opracowanie projektowe zostato poprzedzone projektem koncepcyjnym skladajacym si¢ z
trzech wariantow projektowych roznigcych si¢ miedzy sobg szerokosciami elementow pasa
drogowego jak rowniez ich wyposazeniem. W wyniku konsultacji Zamawiajacy do dalszych
prac projektowych wybrat rozpatrywany wariant.

Poczatek opracowania i projektowanej drogi ma miejsce na krawedzi drogi gminne;j

ul. Przecznia, a koniec zlokalizowany jest na wysokos$ci drogi wewnetrznej. Projektowany
odcinek obejmuje catg drogg, ktora konczy sie $lepo i brak jest przejazdu ze wzgledu na
wlasno$¢ prywatna.

W zakres opracowania wchodzi:

-inwentaryzacja geometryczna

-pomiary wlasne w terenie

-budowa drogi wraz z budowa pobocza utwardzonego

-przebudowa odwodnienia drogi i przylegtego terenu

-zabezpieczenie kablowej sieci elektroenergetycznej, sieci gazowej, sieci kanalizacji
sanitarnej.

Przebudowa zostanie zrealizowana w pasie drogowym w miejscu istniejacej drogi, bez
zajecia dodatkowego terenu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Kozy

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Wodnej z dnia 30maja 2000r ,,W

sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie 1 ich usytuowanie”

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego.

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-uzgodnienie projektu wstepnego, koncepcyjnego 1 wybor wariantu

-konsultacje spoteczne

-pomiary wlasne w terenie

-Licencjonowane programy komputerowe
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3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowana inwestycja to droga gminna znajdujaca si¢ w zarzadzie Gminy Kozy.
Droga obejmuje dwa odcinki jednorodne r6znigce si¢ szerokoscig, nawierzchnia i
wyposazeniem.
Na poczatkowym odcinku dtugosci 49,0mb wystepuje droga o nawierzchni bitumicznej, a jej
szeroko$¢ wynosi 5,0mb. Na tym odcinku droga obustronnie obramowana jest kraweznikiem
betonowym, a w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia bez wydzielonych ciggow
pieszych. Na dtugosci tego odcinka wystepuje jeden zjazd, ktory stanowi dojazd do dwoch
posesji. Zjazd jest o nawierzchni bitumicznej 1 z drogg stanowi jedng catos¢.
Na pozostatym odcinku wystepuje droga gruntowa, nieumocniona. W stanie istniejagcym
droga to pas terenu nieutwardzonego, ktéry miejscami nie jest nawet pozbawiony warstwy
darniny i ziemi urodzajnej. Droga na tym odcinku przylega do istniejacego ogrodzenia, a z
drugiej strony do p6l uprawnych. Wzdtuz drogi od strony ogrodzenia znajduje si¢ chodnik dla
pieszych o szerokosci 1,0mb. Chodnik od strony drogi obramowany jest obrzezem
betonowym, a z drugiej strony przylega bezposrednio do murkow ogrodzeniowych. Istniejacy
chodnik skomunikowany jest z chodnikiem stanowigcym dojscie do Osrodka Zdrowia, z
chodnikami przy parku oraz poprzez droge wewnetrzng z ciggami pieszymi przebiegajacymi
wzdhuz ul. Koscielne;j.
Odwodnienie poczatkowego odcinka drogi o nawierzchni bitumicznej jest powierzchniowe, a
wody deszczowe z jezdni zostaja sprowadzone na krawedz drogi do istniejacej studzienki
sciekowej 1 dalej do istniejacej kanalizacji deszczowej za posrednictwem istniejgcej studni
rewizyjnej. Natomiast odwodnienie pozostatego odcinka jest poprzez odprowadzenie wod
deszczowych bezposrednio w grunt.
Na catej dlugosci projektowanego odcinka drogi przebiega kanat deszczowy, a na zatlomach
wystepuja studzienki rewizyjne. Kanal na poczatkowym odcinku przebiega poza pasem
drogowym za istniejagcymi ogrodzeniami, a w km 0+133 wychodzi na droge i1 przebiega w jej
osi. Na dtugosci drogi do istniejagcego kanatu wlaczane sg trzy kolektory, a witaczenie
realizowane jest poprzez istniejace studnie rewizyjne natozone na kanal deszczowy.
Droga o nawierzchni bitumicznej na poczatkowym odcinku jest bardzo zdeformowana, a na
catej powierzchni wystepuja spekania, ubytki. Na drodze wystepuja takze przetomy typu
sredniego co $wiadczy o braku no$nosci konstrukeji drogi.
Takze istniejaca kanalizacja deszczowa znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Kregi
istniejgcych studni rewizyjnych sg poprzesuwane, popgkane 1 wystepuja duze ubytki. Takze
wlazy zeliwne sg popgkane, a klasy ich wytrzymatos$ci jest zbyt mata jak na drogi publiczne.
Istniejacy kanat deszczowy takze jest w ztym stanie technicznym. Istniejgce rury sa
poprzesuwane, popekane 1 wykonane sg z rownych materiatow.
Wzdhuz drogi 1 w bezposrednim sasiedztwie wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj.:
-napowietrzna siec elektroenergetyczna nN
-kablowa sie¢ elektroenergetyczna
-sie¢ gazowa
-sie¢ wodociggowa
-kanalizacja sanitarna
-kanalizacja deszczowa

4. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ DROGTI:

Projektowany odcinek drogi podzielono na dwa odcinki jednorodne réznigce si¢
miedzy sobg parametrami, wyposazeniem jak rowniez materialem.
4.1 Parametry techniczne drogi w km 0+000—0+240,45
-klasa drogi - L
-kategoria ruchu KR 4
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-przekrdj drogi — drogowy L 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dhlugos$¢ odcinka drogi - 240,45mb

-szerokos$¢ jezdni — 4,0mb

-szeroko$¢ pobocza utwardzonego — 1,6mb

-pochylenie poprzeczne drogi state jednostronne 2%.

-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne 2%.

-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym — w zakresie 0,41-2,58%

4.2 Parametry techniczne drogi w km 0+240,45—0+372,70
-klasa drogi - D

-kategoria ruchu KR 2

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dhugo$¢ odcinka drogi - 132,2549mb

-szerokos$¢ jezdni — 4,0mb

-szeroko$¢ pobocza utwardzonego — 1,6mb

-pochylenie poprzeczne drogi state jednostronne 2%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne 2%.
-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym — w zakresie 0,59-6,6%

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projektowany odcinek drogi zostat podzielony na dwa odcinki jednorodne, réznigcych
si¢ miedzy sobg materiatem na jezdni, poboczu utwardzonym i §cieku. Przebudowywang
droge nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym.
Poczatek opracowania stanowiacy jednoczesnie km 0+000 zatozono na krawedzi drogi
gminnej ul. Przecznia i nawigzano sytuacyjnie 1 wysokosciowo do jej krawedzi. Natomiast
koniec opracowania zostat zlokalizowany na wysokosci istniejacej drogi wewnetrznej, a
droga dla ruchu samochodowego konczy si¢ slepo. W planie sytuacyjnym na calej dlugosci
przebieg drogi pozostanie bez zmian w odniesieniu do stanu istniejacego. O$ projektowanej
niwelety drogi na calej dtugosci w zdecydowanej wiekszosci bedzie pokrywata si¢ z osig
istniejacej drogi. Na wysokos$ci poszerzen o$ drogi zostata przesunieta jednostronnie lub
poszerzenie bedzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby
droga przebiegata bez znacznej korekty tukéw pionowych i poziomych. W celu dostosowania
drogi do parametrow drogi klasy L na poczatkowym odcinku 1 klasy D na koncowym odcinku
drogi przy przyjeciu predkosci projektowej 30km/h na dlugosci zaprojektowano konstrukcje
jezdni po rozebraniu istniejagcych warstw bitumicznych na poczatku 1 wykorytowaniu na
pozostalym odcinku drogi. W nawigzaniu do klasy drogi i predkosci projektowej na catej
dtugosci przekroj drogi jest staty.

Poczatkowy odcinek drogi w km 0+000—0+240,45 posiada przekroj uliczny. W przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchnia bitumicznej szerokosci 4,0mb i pobocze
utwardzone z kostki betonowej wibroprasowanej szerokosci 1,3mb. Pobocze od jezdni
oddzielone jest Sciekiem z kostki betonowej wibroprasowanej szerokosci 30cm obnizonym
3cm ponizej krawedz jezdni i pobocza. Sciek przebiega na catej dtugosci projektowanego
pobocza z wylgczeniem poczatkowego odcinka oraz zjazdu publicznego w km 0+198. Droga
obustronnie obramowana jest kraw¢znikiem betonowym wibroprasowanym o odkryciu 12cm,
a jej catkowita szeroko$¢ wynosi 5,6mb.

Nawierzchnia pobocza zostala zaprojektowana z kostki betonowej wibroprasowane;j
prostokatnej koloru grafitowego, a $ciek z kostki betonowej wibroprasowanej prostokatne;j
koloru szarego. W obrebie skrzyzowania z ul. Przecznig brak jest pobocza, a w przekroju
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poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej obustronnie obramowana
kraweznikiem betonowym o zmiennym odkryciu 12-3/cm/. Kraweznik zabudowany wzdtuz
ul. Parkowej zostanie wytukowany promieniem r=6,0mb i nawigzany sytuacyjnie i
wysokosciowo do istniejgcego kraweznika zabudowanego wzdtuz ul. Przecznie;.

Na catej dlugosci spadek poprzeczny jezdni i pobocza jest staty i wynosi 2%. Spadek jezdni i
pobocza jest jednostronny skierowany do srodka, do $cieku zabudowanego na krawedzi
jezdni i pobocza. Jedynie na poczatkowym odcinku spadek poprzeczny jezdni jest zmienny i
zostal nawigzany do spadku podtuznego krawedzi ul. Przeczniej. Warstwa $cieralna z
projektowanej drogi powinna zachodzi¢ na istniejaca nawierzchni¢ bitumiczng na poczatku
opracowania na szeroko$¢ min 0,5mb. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej nalezy wykonac
wcinke na ul. Przeczniej poprzez frezowanie krawedzi istniejacej jezdni

Ze wzgledu na przebieg drogi w wysokim nasypie w km 0+091,5—0+152,0 korpus drogowy
zostanie podparty murem oporowym. Zaprojektowano prefabrykowane elementy oporowe
typu ,,L” montowane w odlegtosci 50cm od krawedzi jezdni.

W trakcie budowy drogi zostanie przebudowany jeden zjazd na poczatkowym odcinku i
zostang wykonane dwa zjazdy publiczne. Zjazd indywidualny stanowigcy dojazd do dwdch
posesji zaprojektowano w formie przejazdu bramowego. Zjazd do posesji zostanie
przebudowany na calej dlugosci pomiedzy projektowang krawedzig drogi, a bramami
wjazdowymi oraz budynkiem.

W trakcie budowy drogi zostang wykonane dwa nowe zjazdy publiczne. Jeden zjazd
powstanie w miejscu istniejacego chodnika stanowigcego dojscie Do Osrodka Zdrowia, a
drugi zjazd bedzie stanowit dojazd do targowiska i przysztosciowego miejsca segregacji
odpadéw komunalnych (PSZOK). Zjazdy zaprojektowano w formie skrzyzowania prostego
typu T. Zjazdy publiczne z drogg zosatng powigzane przy udziale wylukowania o promieniu
r=3,01 5,0mb. Zjazd w km 0+198,00 obustronnie obramowany jest kraweznikiem
betonowym o odkryciu 12cm. Zjazd ten posiada szeroko$¢ 6,0mb, a jego przekroj
poprzeczny jego jest daszkowy 2%. Natomiast zjazd publiczny w km 0+236,65 obustronnie
obramowany jest kraweznikiem betonowym o odkryciu Scm. Zjazd ten posiada szeroko$¢
3,0mb, a jego przekrdj poprzeczny jego jest jednostronny 2%.

Na potaczeniu nawierzchni zjazdow z istniejgca drogg i istniejgcym placem, w poprzek
zjazdow zaprojektowano oporniki betonowe 15*30. Oporniki nalezy montowa¢ bez odkrycia
na réwni z nawierzchnig zjazdow i istniejgcymi nawierzchniami.

Koncowy odcinek drogi w km 0+240,45—0+372,70 posiada przekroj uliczny. W przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej regularnej
11*11/cm/ szerokosci 4,0mb i1 pobocze utwardzone z kostki kamiennej regularnej 11*11/cm/
szerokosci 1,3mb. Pobocze od jezdni oddzielone jest Sciekiem z kostki kamiennej
nieregularnej 5*5/cm/ szeroko$ci 30cm, a kamien uktadany jest w formie muldy. Droga
obustronnie obramowana jest krawe¢znikiem kamiennym 15*25 o odkryciu 12cm, a jej
catkowita szeroko$¢ wynosi 5,6mb.

Nawierzchnia jezdni zostata zaprojektowana z kostki granitowej 11*11/cm/ koloru szarego, a
kostka bedzie uktadana w przekroju poprzecznym wachlarzowo. Nawierzchnia pobocza
zostala zaprojektowana z kostki kamiennej regularnej 11*11/cm/ koloru szarego obramowana
od strony $cieku dwoma rz¢dami kostki kamiennej regularnej 11*11/cm/ koloru czerwonego.
Kostka kamienna na poboczu podobnie jak na jezdni bedzie uktadana w przekroju
poprzecznym wachlarzowo. Natomiast $ciek zostal zaprojektowany z kostki kamiennej
nieregularnej 5*5/cm/ koloru szarego.

Na koncu projektowanego odcinka drogi projektowane pobocze z kostki kamiennej zostanie
powigzane z istniejgcymi ciggami pieszymi przy udziale projektowanego chodnika dla
pieszych. Zaprojektowano chodnik dla pieszych dt. 5,5mb, szerokosci 2,0mb, a pochylenie
poprzeczne jest daszkowe na zewnatrz. Chodnik z jednej strony sytuacyjnie 1 wysoko$ciowo
zostanie nawigzany do projektowanego pobocza, a z drugiej strony do istniejacego ciagu
pieszego. Nawierzchnia chodnika zostata zaprojektowana z kostki kamiennej regularne;j
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granitowej 11*11/cm/ obramowana obustronnie opaska z kostki z piaskowca 18*18/cm.
Opaska kamienna obustronnie powinna by¢ montowana na tawie z betonu C 16/20 z
obustronnym oporem. Nawierzchnia chodnika powinna by¢ uktadana wachlarzowo.

Na koncu projektowanego odcinka drogi zaprojektowano dwa place manewrowe stuzace do
zawracana pojazdow. Nawierzchnia dwoch placow podobnie jak jezdni zostata
zaprojektowana z kostki kamiennej regularnej 11*11/cm/, a po obrysie place zostang
obramowane krawe¢znikiem kamiennym 15*25 o odkryciu 12cm. Pomigdzy placami
manewrowymi 1 naprzeciw projektowanych placéw znajduja si¢ trzy zjazdy do posesji. Na
szerokosci zjazdow zaprojektowano krawezniki kamienne najazdowe 15*25 o odkryciu 3cm.
Na powigzaniu nawierzchni bitumicznej 1 nawierzchni z kostki kamiennej oraz na koncu
opracowania w poprzek drogi zaprojektowano opornik kamienny 15*30 montowany bez
odkrycia na réwni z nawierzchnig drogi.

Odwodnienie jezdni i pobocza jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych 1 podtuznych. Wody deszczowe z jezdni 1 poboczy
zostang sprowadzone do projektowanego §cieku zabudowanego na krawedzi jezdni i pobocza.
Wody deszczowe z jezdni 1 poboczy zostang sprowadzone do projektowanego $cieku, ktory w
kilku miejscach bedzie oprézniony do projektowanych studzienek $ciekowych zabudowanych
w jego osi. Dalej wody deszczowe zostang odprowadzone do projektowanego kolektora
deszczowego za posrednictwem projektowanych studni rewizyjnych. Istniejacy kanat
deszczowy ze wzgledu na bardzo zty stan techniczny zostanie przebudowany wraz z
przebudowg istniejacych uszkodzonych studni rewizyjnych. Dodatkowo na poczatkowym
odcinku zaprojektowano nowy kanat deszczowy ktory zostanie wiaczony do istniejgcego
przebudowywanego kanatu. Projektowany kanal deszczowy zostanie oprézniony do
istniejgcego kanatu na koncu opracowania za posrednictwem istniejgcej studni rewizyjnej. W
miejscu wlgczenia istniejgca studzienka rewizyjna zostanie przebudowana. Przebudowa
bedzie polega¢ na rozebraniu istniejgcej uszkodzonej studni i wykonaniu nowej studni bez
zmiany jej lokalizacji jak rowniez rzednej dna.

Takze koncowy odcinek istniejgcego kanatu deszczowego pomigdzy projektowang studnia
rewizyjna S;;, a wylotem do potoku ze wzgledu na zty stan techniczny zostanie
przebudowany bez zmiany jego lokalizacji.

Do projektowanego kanatu deszczowego zostat wtaczony istniejacy kanat deszczowy

w km 0+183,25, a wlaczenie bedzie realizowane za posrednictwem dwoch projektowane;j
studni rewizyjnych natozonych na istniejacy i projektowany kanal deszczowy. Ze wzglgdu na
duze zaglebienie terenu w miejscu wigczenia istniejgcego kolektora zaprojektowano dwie
studzienki rewizyjne z kaskada wewngetrzna z rur PVC $r. 300mm.

W trakcie prac nalezy dokona¢ przebudowy istniejgcych ciggéw kanalizacji deszczowych w
obrebie projektowanego zjazdu publicznego do Osrodka Zdrowia. Dwa kanaly deszczowe
zostang wiaczone do projektowanego kanatu za posrednictwem projektowanej studzienki
rewizyjnej.

W trakcie wykonywania prac nalezy dokona¢ przebudowy chodnika dla pieszych
przebiegajacego wzdtuz ul. Przeczniej. Przebudowie podlega dwa odcinki chodnika po obu
stronach ul. Parkowej dt. 5,0mb kazdy. Przebudowa bedzie polegac na przebudowie
kraweznikow, obrzezy oraz nawierzchni chodnika po uprzednim uzupetnieniu podbudowy.
Krawezniki 1 obrzeza zostaty zaprojektowane z nowego materiatu, a nawierzchni chodnika
zostanie wykonana przy udziale materiatu z rozbiorki tj. kostki betonowej z odzysku

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:
Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilu podluznym. Rzedne wysoko$ciowe

wykonano w uktadzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg
tukow pionowych, ktéorych promienie dobrano ze wzglgdu na ptynno$¢ ruchu, dobre
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prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejacego terenu, istniejacych zjazdéw do poses;i.
Droga wysoko$ciowo na poczatkowym odcinku zostata nawigzana do krawedzi

ul. Przeczniej, a na koncu do drogi wewnetrznej. Spadki podtuzne zaprojektowano przy
uwzglednieniu istniejgcej niwelety drogi, a takze dla prawidtowego odwodnienia jej.
Projektowana niweleta drogi na zdecydowanej dlugo$ci w przyblizeniu pokrywa si¢ ze
stanem istniejgcym za wyjatkiem srodkowego odcinka. W celu powigzania istniejacego placu
targowego z projektowang drogg zaprojektowano zjazd publiczny, a niweleta drogi w tym
miejscu zostata podniesiona okoto 90cm i przebiega w tuku pionowym wypuktym.

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkow wodno-gruntowych, podtoza 1 konstrukcji istniejace;j
drogi na poczatkowym odcinku wykonano dokumentacje geologiczng. Warunki wodno-
gruntowe, rodzaj 1 migzszos¢ gruntu postuzyly w pracach do zaprojektowania konstrukcji
wzmocnienia drogi. Odwiercono 4 otwory do glebokosci 3,0 m ppt.

Wykonane otwory wiertnicze wytyczono metodg domiaréw prostokatnych w nawigzaniu do
istniejacej sytuacji w terenie. Prace polowe prowadzone byty w wrzesniu 2016 r. W trakcie
wykonywania prac polowych przeprowadzono analiz¢ makroskopowg gruntéw. Profilowanie
wyrobisk geologicznych zostalo wykonane przez geologa dokumentatora. Po odwierceniu,
wyrobiska zlikwidowano przez zasypanie urobkiem i ubicie zgodnie z norma
PN-74/B-04452.

Teren badan potozony jest w miejscowosci Kozy i obejmuje ulice Parkowa. Administracyjnie
miejscowos¢ Kozy jest gming wiejska w powiecie bielskim, w wojewodztwie $laskim. Pod
wzgledem morfologicznym rejon badan lezy na péinocnym zboczu lokalnego wyniesienia.
Teren badan odwadniany jest przez potok Kozoéwka bedacy doptywem potoku Plsarzowka.
Badany teren lezy w obrebie Karpat Zewnetrznych. Wg Geologicznej Mapy Polski Ark. Kety
w skali 1 : 50 000 w rejonie otworu nr 1 utwory starszego podtoza buduja kredowe utwory
jednostki §laskiej reprezentowane przez tupki cieszynskie gorne. Wyksztatcone sg one

w postaci marglistych tupkoéw z wktadkami drobnoziarnistych piaskowcow
cienkotawicowych z wtragceniami wapieni detrytycznych 1 syderytow.

Wykonanymi otworami do glebokosci 3,0 m stropu starszego podtoza nie nawiercono.

Nad utworami kredowymi stwierdzono wystepowanie utworow czwartorzedowych
pochodzenia rzecznego zwigzanych z dziatalno$cig akumulacyjng potoku Kozéwka. Sg one
wyksztalcone w postaci utworow spoistych podscielonych utworami zwirowymi z domieszka
gliny. Utwory spoiste wyksztatcone s3 w postaci glin pylastych, pytow i zwirow gliniastych
z domieszka otoczakow. Konsystencja utwordw spoistych jest twardoplastyczna. Migzszo$¢
tych utworéw wynosi 1,3 m. Utwory zwirowe stwierdzono na glebokosci 2,3 m ppt

Stan zageszczenia zwirdw przyjeto jako Srednio zageszczony w stosunku do danych
dotyczacych ich genezy (Z.Witun).

W okresie prowadzonych wiercen (wrzesien 2016 r.) wode o zwierciadle swobodnym
stwierdzono w rejonie otworu nr 1. Woda wystapita na gtebokosci 2,6 m ppt w obrebie zwiru
z domieszka gliny. Statyczne zwierciadto wody stabilizowato si¢ w strefie rzednej

341,3 m npm. Migzszo$¢ warstwy wodonosnej wynosi 0,4 m, przy czym otworem nr 1
odwierconym do gltgbokosci 3,0 m ppt spagu warstwy wodonos$nej nie osiggni¢to.

Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firm¢ Geologiczng ,,Wodgeo” s.c.
Bystra ul. Niecata 22 oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463) wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna
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8. PRZEKROJE TYPOWE:

Na podstawie wykonanej dokumentacji geotechnicznej zaprojektowano konstrukcje
drogi po uprzednim rozebraniu istniejgcych warstw bitumicznych w cato$ci oraz zdjeciu
darniny i ziemi urodzajnej na catej grubos$ci zalegania.

O$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywala si¢ z osig istniejgcej
drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda realizowane symetrycznie. Na catej dlugosci
przekrdj drogi bedzie staty.

Na poczatkowym odcinku o dlugosci okoto 7,0mb zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni
bitumicznej, ktora obustronnie zostanie obramowana kraweznikiem betonowym 15*30 o
odkryciu 12-3/cm/. Jezdnia na tym odcinku posiada zmienng szerokos¢ tj. 5,6—16,0/mb/,
ktora zostata nawigzana do szerokosci jezdni na dlugosci projektowanej drogi oraz do
krawedzi drogi gminnej (ul. Przecznia) z drugiej strony. Na wiaczeniu projektowana droga
zostala powigzana z ul. Przecznig przy udziale tukéw poziomych r=6,0mb.

Na pozostatym odcinku zaprojektowano droge sktadajaca si¢ w przekroju poprzecznym z
jezdni oraz lewostronnego pobocza utwardzonego. Droga obustronnie zostata obramowana
kraweznikami betonowymi 15*30 na poczatkowym odcinku 1 kamiennymi 15*25 na
koncowym odcinku, a ich odkrycie bedzie wynosi¢ 12cm. Na potgczeniu jezdni i pobocza na
poczatkowym odcinku zaprojektowano Sciek z kostki betonowej szerokosci 30cm zanizony
3cm ponizej krawedz jezdni 1 pobocza. Natomiast na koncowym odcinku zaprojektowano
sciek z kostki kamiennej nieregularnej szerokosci 30cm formowany w postaci muldy
zanizonej Scm ponizej krawedz jezdni 1 pobocza.

W km 0+007—0+240,45 zaprojektowano jezdni¢ z betonu asfaltowego, a pobocze z kostki
betonowej. Natomiast od km 0+240,45 do konca opracowania zaprojektowano jezdnig¢ i
pobocze z kostki kamiennej granitowej regularnej 11*11/cm/.

Na koncu opracowania wzdtuz lewej krawedzi zaprojektowano dwa place manewrowe
stuzace zawracaniu pojazdow.

Kostka kamienna regularna na szerokosci jezdni 1 pobocza bedzie wykonywana wachlarzowo.
Na szerokosci jezdni kostka bedzie bezposrednio przylega¢ do kraweznika i $cieku z drugiej
strony. Natomiast na szerokos$ci pobocza nawierzchnia od strony $cieku bedzie obramowana
opaske z podwdjnej kostki kamiennej regularnej 11*11/cm/ koloru czerwonego montowane;j
prostolinijnie, a z drugiej strony bedzie przylegata do kraweznika.

Chodnik dla pieszych na koncu opracowania zaprojektowano z kostki kamiennej regularne;j
11*11/cm/ koloru szarego. Nawierzchnia chodnika obustronnie zostanie obramowana opaska
w postaci pojedynczej kostki piaskowca 18*18/cm/ uktadanego prostolinijnie. Nawierzchnia
chodnika podobnie jak na jezdni i poboczu bedzie uktadana wachlarzowato.

W poprzek drogi pomigdzy nawierzchnig z kostki betonowej, a nawierzchnig bitumiczng oraz
na koncu projektowanego odcinka drogi zaprojektowano opornik kamienny granitowy 15*30,
ktérego gdra montowana jest na rowni z nawierzchnig z kostki kamiennej i nawierzchnia
bitumiczna.
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9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI, POBOCZY, ZJAZDOW
I CHODNIKOW:

Przy zatozeniu budowy drogi, konstrukcja zostata zaprojektowana dla obcigzenia
ruchem kategorii KR-4 lub KR-2. Na poczatkowym odcinku w miejscu jezdni o nawierzchni
bitumicznej konstrukcja drogi zostata zaprojektowana na ruch ciezki KR-4. Jest to
spowodowane koniecznoscig dojazdu na plac targowy jak réwniez do miejsca segregacji
odpadéw komunalnych, do ktérych bedzie odbywat si¢ ruch samochodami ci¢zarowymi.
Na koncowym odcinku w miejscu jezdni o nawierzchni z kostki kamiennej konstrukcja drogi
zostala zaprojektowana na ruch KR-2, gdyz na odcinku tym bedzie odbywat ruch jedynie
samochodéw osobowych.

Konstrukcja powinna by¢ wykonana na catej szeroko$ci drogi, pobocza, zjazdéw
publicznych, zjazdu do posesji oraz dwoch placow manewrowych.

Konstrukcje zaprojektowano na podstawie dokumentacji geotechnicznej oraz Zarzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430).
Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukcji drogi nalezy dokonaé
rozbiorki istniejgcej nawierzchni bitumicznej. W miejscu drogi o nawierzchni gruntowe;j
nalezy zdja¢ warstwe darniny 1 ziemi urodzajnej na catej grubosci zalegania.

Przed konstruowaniem drogi nalezy dokona¢ wykopdw i korytowania na rz¢dne
projektowane. W km 0+165,0—0+230,0 ze wzgledu na przebieg drogi w nasypie przed
formowaniem konstrukcji nalezy dokona¢ uzupetnienia podtoza kruszywem naturalnym o
uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20% przekruszonego kruszywa lfamanego.

na catej grubosci zalegania oraz wykona¢ korytowanie na rzgdne projektowane.

Ze wzgledu na wystepowaniu w podtozu gruntow matonosnych nalezy dokonac jego
wzmocnienia. Wzmocnienie bedzie polega¢ na wykonaniu stabilizacji istniejagcych gruntéw
spoiwem hydraulicznym gr. 30cm.

Przed formowaniem konstrukeji drogi i uzupetnienia z kruszywa naturalnego podtoze po
wykonane;j stabilizacji nalezy profilowa¢ stabilizowa¢ mechanicznie w celu uzyskania
docelowych spadkow poprzecznych. Koryto pod warstwy konstrukcyjne musi by¢ szersze
min 30cm z kazdej strony od docelowej szerokosci drogi. Przy przebudowie drogi
zaprojektowano konstrukcje:

9.1 Konstrukcja drogi w km 0+000—0+240,45
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S
- skropienie emulsja kationowa szybkorozapdowa ,,75” w ilosci 0,5kg/m’
- S5cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W
- 8cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P
- 10cm warstwa technologiczna z mieszanki mineralnej 0/31,5mm
- 15c¢m dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 30cm stabilizacja podtoza spoiwem hydraulicznym o R;,=5,0MPa
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

Przed wykonaniem warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego nalezy dokona¢ wcinki na
krawedzi ul. Przeczniej poprzez sfrezowanie krawedzi jezdni. Warstwa $cieralna
powinna wej$¢ na krawedz ul. Przeczniej na szerokos¢ okoto 0,5mb. Przed wykonaniem
warstwy Scieralnej istniejaca nawierzchnia powinna by¢ skropiona emulsja kationowg
szybkorozpadowa modyfikowana. W celu uciaglenia istniejacej i projektowanej
nawierzchni na polaczeniu nalezy zamontowa¢é pasek geosiatki polipropylenowej
wzmocnionej podwojnym splotem z wlokna szklanego.
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9.2 Konstrukcja drogi i pobocza w km 0+240,45—0+372,70
- 11cm kostka kamienna granitowa regularna
- 5cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 12cm warstwa technologiczna z mieszanki mineralnej 0/31,5mm
- 15c¢m dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 30cm stabilizacja podtoza spoiwem hydraulicznym o R;,=2,5MPa
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9.3 Konstrukcja pobocza w km 0+000—0+240,45
- 8m nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor grafitowy
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 16¢cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej 0/31,5mm
- 15cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 30cm stabilizacja podtoza spoiwem hydraulicznym o R;;=2,5MPa
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie.

9.4 Konstrukcja zjazdu do posesji
- 8m nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 15¢cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej 0/31,5mm
- 15c¢m dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejace podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

9.5 Konstrukcja chodnika przy ul. Przeczniej (przebrukowanie)
- 8m nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor szary (materiat z odzysku)
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm uzupehienie podtoza z mieszanki mineralnej 0/31,5mm

9.6 Konstrukcja chodnika na koncu opracowania (powiazanie z istniejacymi
ciggami pieszymi)
- 11cm kostka kamienna granitowa regularna kolor szary
- 5cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 15cm podbudowa z mieszanki mineralnej 0/31,5mm
- istniejace podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

Nawierzchnia chodnika obustronnie zostanie obramowana opornikiem kamiennym.
Zaprojektowano opornik z kostki regularnej z piaskowca 18*18/cm/ montowanej na
lawie betonowej z obustronnym oporem z betonu C 16/20.

10. WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.

Wzdhuz drogi obustronnie zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane 15x30 o
odkryciu 12cm. Na wysokosci przejscia dla pieszych odkrycie kraweznikow 3cm.
Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktadaé¢ na tawie betonowej z betonu

C 20/25 na $wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowg z oporem
przy przyjeciu 0,085m’/mb.
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10.2 Oporniki betonowe i fawy betonowe.

W poprzek zjazdow publicznych na polgczeniu z istniejgcymi nawierzchniami
zaprojektowano opornik betonowy wibroprasowany 15*30 uktadany na stojaco bez odkrycia.
Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie betonowej z betonu

C 20/25 na $wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z oporem

przy przyjeciu 0,085m>/mb.

10.3 Krawezniki kamienne granitowe i lawy betonowe.

Wzdhuz drogi o nawierzchni z kostki kamiennej granitowej zaprojektowano krawezniki
kamienne granitowe 15*25 o odkryciu 12cm. Natomiast na wysokosci zjazdow do posesji
zaprojektowano krawezniki kamienne najazdowe 15*25 o odkryciu 3cm.

Elementy kamienne nalezy uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 20/25 na §wiezym
niezwiazanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,095m’/mb.

10.4 Oporniki kamienne granitowe i lawy betonowe.
W poprzek drogi na polaczeniu nawierzchni bitumicznej i nawierzchni z kostki betonowe;j
oraz na koncu opracowania zaprojektowano opornik kamienny.

Opornik nalezy uktada¢ na rdwni z nawierzchnig drogi po obu stronach opornika. Elementy
kamienne nalezy uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 20/25 na §wiezym niezwigzanym
betonie. Zaprojektowano lawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,095m>/mb.

10.5 Scieki z kostki betonowej wibroprasowanej

Na krawedzi jezdni oraz pobocza zaprojektowano $cieki z kostki betonowej wibroprasowane;j
koloru szarego szerokoéci 30cm. Scieki nalezy montowaé w zanizeniu 3cm w odniesieniu do
nawierzchni jezdni i pobocza. Sciek nalezy wykona¢ z kostki betonowej koloru szarego jako
trzyrzedowy. Kostke nalezy uktada¢ na wyprofilowanym podtozu tj. dolnej warstwy
podbudowy na fawie z betonu C 20/25 gr. 15cm. Kostke nalezy uktada¢ bezposrednio na
$wiezym niezwigzanym betonie, a spoiny wypehni¢ zaprawa cementowg. L.awa betonowa na
dtugosci musi by¢ dylatowana na catej grubosci co 10mb, a dylatacja wypetniona
uszczelniaczem trwale plastycznym. Sciek nalezy wykonaé na catej dtugosci pobocza z kostki
betonowej za wyjatkiem zjazdéw publicznych.

10.6 Scieki z kostki kamiennej

Na krawedzi jezdni oraz pobocza z kostki kamiennej zaprojektowano $cieki z kostki
kamiennej nieregularnej 5*5/cm/. Sciek szerokosci 30cm nalezy wykonaé¢ w formie muldy o
zaglebieniu Scm. Kostke nalezy uktada¢ na wyprofilowanym podtozu tj. dolnej warstwy
podbudowy na fawie z betonu C 20/25 gr. 15cm. Kostke nalezy uktada¢ bezposrednio na
$wiezym niezwigzanym betonie, a spoiny wypehni¢ zaprawa cementowg. L.awa betonowa na
dtugosci musi by¢ dylatowana na catej grubosci co 10mb, a dylatacja wypetniona
uszczelniaczem trwale plastycznym. Sciek nalezy wykonaé na catej dtugosci pobocza z kostki
kamiennej oraz na szeroko$ci pierwszego placu manewrowego.

10.7 Scianki oporowe

Na dtugosci drogi przebiegajacej w nasypie w km 0+091,5—0+152,0 skarpa drogowa
zostanie podparta elementami zelbetowymi typu L. Elementy oporowe nalezy zabudowac
wzdhluz projektowanego kraweznika. Wzdtuz skarpy zaprojektowano elementy zelbetowe
prefabrykowane na klase obciazenia ,,4” q=16,7kN/m? o wymiarach 150*105/cm/ o
sciankach o grubosci 12 1 15cm. Elementy zelbetowe beda posadowione min 80cm
ponizej istniejacy teren, a od strony nastonecznionej powierzchnia ich bedzie o strukturze
deskowej. Podtoze pod stope elementéw prefabrykowanych musi by¢ nosne o module
wtoérnym min E;>120MPa. Stopa elementu prefabrykowanego powinna by¢ montowana
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na wyprofilowanym i zagg¢szczonym podlozu, ktorego spadek podtuzny jest jednostajny,
nawigzany do spadku terenu. Elementy nalezy montowac na warstwie gruntu
przepuszczalnego, mrozoochronnego gr. 40cm za posrednictwem tawy z betonu

C 12/15 gr. 10cm.

11. ODWODNIENIE:

11.1 Opis ogolny:

Odwodnienie jezdni i pobocza jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych 1 podtuznych oraz projektowanej kanalizacji
deszczowej. Istniejacy kanat deszczowy przebiegajacy w drodze zostanie przebudowany, a
przebudowa to rozebranie istniejacego, uszkodzonego kanatu 1 wykonanie nowego.
Dodatkowo na poczatkowym odcinku zaprojektowano odcinek kanatu deszczowego, ktory
bedzie stanowit przedtuzenie i kontynuacje kanatu przebudowywanego.

Odwodnienie drogi bedzie realizowane jest przy udziale projektowanych i istniejacych
spadkow poprzecznych i podluznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone na krawedz
jezdni i pobocza do projektowanego $cieku z kostki betonowej lub kostki kamienne;j.
Projektowane $cieki na dtugosci drogi zostang opréznione do projektowanych studzienek
sciekowych zabudowanych w ich osi. Wody deszczowe ze studzienek $ciekowych zostang
odprowadzone do projektowanego kanatu deszczowego za posrednictwem projektowanych
studni rewizyjnych natozonych na niego. Projektowany kanal deszczowy zostanie oprézniony
do istniejacego kanatu za posrednictwem studzienki rewizyjnej nalozonej na niego. Istniejaca
studzienka zostanie przebudowana bez zmiany jej lokalizacji i rzgdnej dna. Istniejacy kanat
deszczowy poza zakresem projektowym jest oprozniony do potoku Kozéwka, a jego wylot
zlokalizowany jest na skarpie potoku.

11.2  Charakterystyka urzadzen odwadniajacych:

a/ studzienki Sciekowe

Na dhugosci $cieku z elementow betonowych prefabrykowanych w jego osi zaprojektowano
studzienki §ciekowe typu miejskiego z osadnikami glebokosci 30-50cm. Studzienki zostaty
zaprojektowane z rur zelbetowych o $rednicy wewnetrznej 500mm Rury studzienki §ciekowej
nalezy posadowi¢ na fawie z betonu C 16/20 gr. 15cm za posrednictwem podsypki z piasku
gruboziarnistego stabilizowanego cementem gr. 15cm. Studzienka zwienczona jest zeliwnym
wpustem 305*500 klasy C 250 opierajacym si¢ na zelbetowym pierscieniu odcigzajagcym za
posrednictwem zelbetowego adaptera. Wylot w kierunku studni rewizyjnej realizowane jest
przy udziale szczelnego potaczenia tj. wkiadki in situ. Géra wpustu powinna by¢ opuszczona
0,5cm ponizej projektowany $ciek. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowac
wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowane;.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ gruntem rodzimym, selekcjonowanym pochodzacym z
wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i
zwilzeniem woda.

b/ studzienki rewizyjne zelbetowe

Na dhugosci projektowanego kolektora deszczowego zaprojektowano studzienki rewizyjne z
kregow zelbetowych o §r. wewngtrznej 1000mm. Studzienki zostang natoZzone na
projektowany kanat deszczowy 1 powstang w jego osi.

Po wykonaniu podsypki z zageszczonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy
montowac¢ studzienki rewizyjne. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie donicy
zelbetowej sktadajacej sie ze zbrojonych $cianek i dna z betonu C 35/45 zostanie utozony na
wczesniej wykonanej podsypce. Dopuszcza si¢ wykonanie ptyty dennej zelbetowej
monolitycznej, na ktdrej montowany beda krggi na $wiezym niezwigzanym betonie plyty
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dennej. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a ilo$¢ ich
uzalezniona jest od wysokosci studni 1 rzgdnej niwelety drogi.

Do montazu elementow prefabrykowanych nalezy uzy¢ smaréw poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu nakladanego na uszczelke. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kro¢cow
dostudziennych w formie przej$cia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wtaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowe;]
pokrywie nastudziennej za pos$rednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajacego.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem wodg. Kreggi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacja bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

W przypadku studzienki kaskadowej nalezy wykona¢ kaskade wewnetrzng z rur o $rednicy
réwnej Srednicy kolektora deszczowego na wlocie.

¢/ studzienki rewizyjne zelbetowe kaskadowe (S, S¢°)

W km 0+183,25 istniejacy kolektor deszczowy zostanie wiaczony do projektowanego
kolektora deszczowego przebiegajacego w ul. Pakowej. Wiaczenie bedzie realizowane przy
udziale dwoch studni rewizyjnych gdzie jedna zostanie natozona na istniejagcym kanale
deszczowym, a druga na projektowanym kanale deszczowym. Zaprojektowano studzienki
rewizyjne z kregow zelbetowych o $r. wewngtrznej 800mm kaskadowe, a kaskada
wewngtrzna zostanie wykonana z rur PVC $r. 300mm i kolanka PVC $r. 300mm. Rura
wewngtrzna bedzie poprowadzona pionowo w kierunku dna studni i zakonczona w odleglo$ci
40cm od projektowanej kinety. Po wykonaniu podsypki z zageszczonego piasku
stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac¢ studzienki rewizyjne. Prefabrykowany
dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢ ze zbrojonych $cianek 1 dna
z betonu C 35/45 zostanie ulozony na wczesniej wykonanej podsypce. Dopuszcza si¢
wykonanie plyty dennej zelbetowej monolitycznej, na ktérej montowany beda krggi na
swiezym niezwigzanym betonie ptyty dennej. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z
betonu C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokosci studni i rzednej niwelety drogi.

Do montazu elementow prefabrykowanych nalezy uzy¢ smaréw poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewngetrzng powierzchnie zamka gornego kregu nakladanego na uszczelke. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kro¢cow
dostudziennych w formie przej$cia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow projektowanych
kolektoroéw z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wtaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowe;
pokrywie nastudziennej za pos$rednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajacego.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem wodg. Kreggi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacja bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

W przypadku studzienki kaskadowej nalezy wykona¢ kaskade wewnetrzng z rur o §rednicy
réwnej Srednicy kolektora deszczowego na wlocie.
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d/ odwodnienie-kolektor deszczowy

Na calym odcinku zaprojektowano kolektor z rur litych PVC SN 8 o $rednicy 500 /mm/. Rury
kolektora nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zaggszczony podtozu za posrednictwem
podsypki z piasku gruboziarnistego gr. 10cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem zgodnie
z profilem podluznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke
z piasku gr. min. 30cm. Kolektor deszczowy nalezy wtaczy¢ do istniejgcego kanatu
deszczowego na jego dno.

e/ przykanaliki

Projektowane studzienki $§ciekowe i rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami z rur litych

PVC SN 8 o $rednicy 200mm i montowa¢ w spadku podtuznym 2%. Rury nalezy uktada¢ na
wyprofilowanym 1 zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.
Wiaczenie przykanalikow ze studzienkami §ciekowymi i1 rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki in situ. Na rury przykanalikow nalezy
wykona¢ zasypke z pisaku gr. 20cm.

12. ROBOTY TOWARZYSZACE:

W trakcie budowy drogi nalezy dokona¢ przebudowy chodnika dla pieszych
przebiegajacego wzdtuz ul. Przeczniej. Przebudowa zostanie wykonana obustronnie na
krotkich odcinkach dt. okoto 7,0mb w nawigzaniu do projektowanego kraweznika
zabudowanego wzdluz ul. Parkowej 1 istniejacego chodnika z drugiej strony przebiegajacego
wzdtuz ul. Przecznie;.

13. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE:

Przed rozpoczeciem prac, Wykonawca Rob6t dokona oznakowania prowadzonych
prac wedtug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i wykona harmonogram robot.
- trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy
prowadzi¢ recznie wytgcznie pod nadzorem stuz technicznych wilasciciela urzadzenia.
- roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.
- wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiada¢ niezbedne atesty,
aprobaty i1 dopuszczenia do stosowania w budownictwie
- przestrzega¢ nalezy wszystkich branzowych przepiséw BHP
- obstluga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy Robot. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie rob6t i pomiar powykonawczy nalezy zleci¢
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego.
- wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic¢ z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci



