Przebudowa drogi gminnej-ul. Strumykéw w Kozach

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie dokumentacji projektowo-
kosztorysowej dla zadania pod nazwa pn.: ,,Przebudowa drogi gminnej- ulicy Strumykow w
Kozach” w zakresie przebudowy istniejgcego korpusu drogowego wraz z poboczami oraz
przebudowa odwodnienia drogi i terenow sgsiadujacych. Zakres opracowania obejmuje ulicg
Strumykow dhugosci 311,58mb poczawszy od krawedzi ulicy Chrobaczej do ostatnich
zabudowan.

W zakres opracowania wchodzi:

-iInwentaryzacja geometryczna

-pomiary wlasne w terenie

-przebudowa konstrukcji drogi

-przebudowa istniejacych zjazdow do posesji

-przebudowa poboczy

-remont 1 przebudowa odwodnienia drogi 1 przyleglego terenu

Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym w miejscu istniejacej
drogi, bez zajecia dodatkowego terenu.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowana inwestycja to droga gminna znajdujaca si¢ w zarzadzie Gminy Kozy.
Droga objeta opracowaniem jest drogg gruntowa umocniong kruszywem famanym o
przekroju drogowym. Szerokos¢ jezdni jest zmienna w zakresie od 2,5 do 3,2 metra i
obramowana obustronnie gruntowymi poboczami. W przekroju poprzecznym droga nie
posiada statego spadku poprzecznego co w polaczeniu z zawyzonymi poboczami
uniemozliwia odprowadzenie wod opadowych poza jezdnig. Stan nawierzchni ttuczniowe;j
jest zty 1 pogarsza si¢ kazdorazowo po opadach atmosferycznych. Wzdluz prawej krawedzi
drogi usytuowany jest Sciek betonowy, prefabrykowany o glebokosci 20 cm i szerokosci
50 cm. Na zjazdach indywidualnych zabudowane zostaty przepusty rurowe o srednicy
fi 300mm bez $cianek czolowych. Sciek odwodnieniowy oprézniany jest do rowu otwartego
umocnionego przy ul. Chrobacze;.
Droga przebiega w terenie zabudowanym a budynki mieszkalne zlokalizowane sg po obu
stronach drogi. Ulica Strumykéw jest droga bez przejazdu o nieograniczonym dostepie od
strony ulicy Chrobaczej. Posesje skomunikowane sg przy udziale zjazdow indywidualnych.
Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejacej drogi, poboczy oraz odwodnienia.
Nawierzchnia na drodze na catej dtugosci jest bardzo zdeformowana, posiada wyboje 1 wystepuja duze
ubytki. Ubytki w nawierzchni sg zwigzane z brakiem no$nosci podbudowy oraz brakiem nalezytego
odwodnienia. Takze pobocza znajdujg si¢ w ztym stanie technicznym. Na dtugosci drogi odcinkowo
pobocza sg bardzo zdeformowane z duzymi ubytkami, w wigkszo$ci pobocza sg zawyzone.
Nieréwnosci i ubytki na poboczach stwarzajg zagrozenie dla ruchu samochodowego, a zawyzone
pobocza z kolei utrudniajg odwodnienie drogi.
Wzdhluz drogi 1 w bezposrednim sgsiedztwie wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj.:
-napowietrzna siec elektroenergetyczna NN
-kanalizacja sanitarna
-sie¢ gazowa
-sie¢ wodociggowa
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3. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ DROGI:

— Kategoria drogi — droga gminna w zarzadzie Gminy Kozy
— Kilasa drogi— D

— Kategoria ruchu — KR2

— Przekrdj drogowy D1/1

— Predkos¢ projektowa — 30km/h

— Catkowita dlugo$¢ drogi -311,58mb

— Dhugos$¢ scieku z elementow prefabrykowanych typu ,,gorskiego” —284,0mb
— Szerokos¢ jezdni — stala 3,2m

— Szerokos¢ poboczy — 50cm

— Pochylenie poprzeczne jezdni — jednostronne -2%

— Pochylenie poboczy od gory— 1%

— Pochylenie poboczy od dotu— 4%

4. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Droge wpisano w istniejace zagospodarowanie bez istotnych zmian wzgledem
istniejacego przebiegu. Na calej dtugosci zaprojektowano jezdni¢ asfaltobetonowg o statej
szeroko$ci wynoszacej 3,2m oraz obustronne pobocza gruntowe umocnione o szerokosci
0,5m kazde. Dodatkowo pobocze prawe przylegajace do elementdw odwodnienia zostanie
powierzchniowo utrwalone. Poczatek drogi dostosowano sytuacyjnie do istniejgcego
skrzyzowania do krawedzi ulicy Chrobaczej, stanowigcy jednocze$nie km 0+000 w uktadzie
lokalnym. Koniec odcinka objetego opracowaniem w km 0+311,58 dostosowano sytuacyjnie i
wysokosciowo do istniejgcego zagospodarowania.

5. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanej niwelety drogi w odniesieniu do stanu istniejacego
przedstawiono na profilu podluznym. Rzedne wysokosciowe wykonano w uktadzie
panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukow pionowych, ktérych
promienie dobrano ze wzgledu na ptynno$¢ ruchu oraz dobre prowadzenie optyczne. Spadki
podluzne zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego terenu ze szczegolnym
uwzglednieniem rzednych wysokosciowych obecnie funkcjonujgcych zjazdow oraz
prawidlowego odwodnienia.

6. PRZEKROJE TYPOWE:

6.1. Przekroje poprzeczne

Projektowana jezdnia zard6wno na odcinkach prostych jak 1 na lukach poziomych posiada stalg
szeroko$¢ wynoszaca 3,2m z jednostronnym 2% spadkiem poprzecznym dla sprawnego
odprowadzenia wod deszczowych. W ciggu drogi zaprojektowano obustronne pobocza
gruntowe umocnione o szerokosci 0,50m i spadku poprzecznym réwnym 1% od gory 1 4% od
dohu. Pobocze wzdtuz prawej krawedzi drogi z uwagi na sptyw wod powierzchniowych
dodatkowo zostanie dwukrotnie powierzchniowo utrwalone emulsjg asfaltowg 1 grysami
kamiennymi. Wzdtuz prawej krawedzi pobocza dla sprawnego odprowadzenia
powierzchniowych wod opadowych zaprojektowano prefabrykowane koryto gorskie. Na
zjazdach do posesji na elementach scieckowych zostang zabudowane kraty ze stali zebrowanej
$r. 16mm sciekach o oczkach 10*10/cm/. Krata stalowa zostanie oparta na tawie z oporem,
ktora bedzie wystawaé Scm powyzej gore scieku.

Na odcinku km 0+000,00 do 0+012,29 oraz 0+140,41 do 0+149,21 zaprojektowano
umocnienie skarpy przy pomocy ptyt azurowych 40x60cm na podsypce piaskowe;].
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6.2. Zjazdy do posesji
W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane wszystkie zjazdy do poses;ji.
Nawierzchnia zjazdow do posesji wyposazonych w bramy wjazdowe zostata zaprojektowana
jako bitumiczna o konstrukeji jak na szerokosci jezdni. Natomiast na zjazdach na parcele
gruntowe niezabudowane 1 bez ogrodzenia zaprojektowano nawierzchnie gruntowa
umocniong o konstrukcji jak na szerokosci poboczy.
Zjazdy do posesji bitumiczne na szerokos$ci poboczy powinny by¢ trapezowe, a na pozostalej
dtugosci proste tj. w obrgbie krawedzi jezdni nalezy wykonac skosy 1:1. Zjazdy nalezy
wykona¢ na catej dlugosci pomigedzy krawedzig drogi, a bramami wjazdowymi. Zjazdy
obustronnie nalezy obramowac kraweznikami betonowymi 15*30, ktorych gora powinna
licowac sie z powierzchnia zjazdu. Dodatkowo w linii bram w poprzek zjazdu nalezy
montowac kraweznik betonowy 15*30 na lezaco. Krawezniki nalezy montowac na tawie z
betonu C 16/20 z oporem na §wiezym niezwigzanym betonie. Spadek podluzny zjazdu nalezy
nawigzac do istniejacego terenu jednak nie moze by¢ wigkszy niz 5%. Natomiast spadek
poprzeczny nawigza¢ do spadku podluznego drogi.
Zjazdy do posesji niezabudowanych i bez ogrodzenia nalezy wykona¢ jako gruntowe,
umocnione o konstrukcji jak na szerokosci poboczy. Zjazdy nalezy wykona¢ do granicy pasa
drogowego lub na dlugosci 2,0m co wczesniej nastapi. Spadek podhuzny zjazdu nalezy
nawigzac do istniejacego terenu jednak nie moze by¢ wigkszy niz 5%. Natomiast spadek
poprzeczny nawigza¢ do spadku podtuznego drogi.

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Przy zalozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2. Konstrukcja powinna by¢ wykonana
na catej szerokosci drogi na dtugos$ci pobocza oraz na zjazdach do posesji gdzie wystepuje
brama wjazdowa.

Zgodnie z ustaleniami Inwestora przyjeto nastepujaca konstrukcje:

Jezdnia:

— Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S -4 cm
— Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -5cm
— Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0-31,5 -10 cm
— Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0-63 -15cm

Zjazdy wyposazone w brame wjazdowa:

— Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S -4 cm
— Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -5cm
— Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0-31,5 -10 cm
— Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0-63 -15cm

Pobocze lewe:
— Kruszywo tamane 0-31,5 -10 cm

Pobocze prawe:
— Dwukrotne powierzchniowe utrwalenie
— Kruszywo tamane 0-31,5 -10 cm

8. ODWODNIENIE

Dla odwodnienia drogi, poboczy 1 przyleglego terenu zaprojektowano $cieki
betonowe prefabrykowane o dnie owalnym. Zaprojektowano $cieki o szerokosci dna 44cm,
szerokos$ci gory 65cm, wysokosci 31cm 1 gigbokosci czesci przelotowej 24cm. Elementy
betonowe nalezy montowac¢ wzdtuz prawostronnego pobocza, a gora $cieku powinna by¢
zanizona w odniesieniu do jego powierzchni. Scieki nalezy montowa¢ na wyprofilowanym i
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zageszczonym podlozu za posrednictwem tawy z betonu C 30/37 gr. min 10cm. Na
szerokos$ci zjazdow do posesji na $ciekach nalezy zabudowac¢ krate ze stali zebrowanej $r.
16mm o oczkach 10*10/cm/. Krata zostanie oparta na obustronnych oporach betonowych
wystajacych powyzej gérng krawedz Scieku betonowego prefabrykowanego betonowanych z
podcigciem 3cm. Krata obustronnie zostanie przytwierdzona do oporu tawy betonowej przy
udziale $rub stalowych $r. min 12mm.
W km 0+57,32; 0+166,04 1 0+235,09 zaprojektowano poprzeczne odwodnienie jezdni za
pomocyg koryt liniowych zamknigtych klasy D 400 z rusztem zeliwnym. Korytka zabudowane
zostana pod katem 60° wzgledem osi drogi na calej szerokosci jezdni i prawego pobocza.
Spadek koryt dostosowany zostat do spadku podtuznego 1 poprzecznego jezdni, przy
zalozeniu, ze gorna powierzchnia rusztu zeliwnego obnizona zostanie o 1cm w stosunku do
nawierzchni. Korytka posadowiono na fawie z betonu C30/37 grubosci 15 cm z obustronnym
oporem. Oprdznianie koryt zaprojektowano do $cieku betonowego zlokalizowanego wzdtuz
prawego pobocza.
Wody opadowe i roztopowe z objetej opracowaniem inwestycji odprowadzone zostang do
istniejagcego odbiornika- rowu otwartego w ciggu ulicy Chrobacze;j.



