Przebudowa drogi gminnej ul. Sloneczna w Kozach

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie dokumentacji projektowo-
kosztorysowej dla zadania pod nazwa ,,Przebudowa drogi gminnej-ul. Sloneczna
w miejscowosci Kozy”.
Opracowanie projektowe bedzie polega¢ na remoncie istniejacej drogi o dlugosci 350,0mb
wraz z poprawg 1 przebudowg odwodnienia drogi i1 przylegtego terenu.
Poczatek opracowania i projektowanej drogi ma miejsce na krawedzi drogi gminnej
ul. Gorna, a koniec zlokalizowany jest na prostym odcinku w miejscu zmiany przekroju
typowego drogi.
W zakres opracowania wchodzi:
-iInwentaryzacja geometryczna
-pomiary wlasne w terenie
-przebudowa konstrukcji drogi
-przebudowa istniejacych zjazdow do posesji
-przebudowa poboczy
-remont 1 przebudowa odwodnienia drogi 1 przylegtego terenu
Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym w miejscu istniejacej
drogi, bez zajecia dodatkowego terenu.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowana inwestycja to droga gminna znajdujaca si¢ w zarzadzie Gminy Kozy,
obejmujaca jeden jednorodny odcinek o statym przekroju typowym 1 roznym wyposazeniu.
Droga na catym odcinku jest gruntowa umocniona o przekroju drogowym. W przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci zmiennej 3,2-3,8/mb/ obustronnie obramowana
poboczami gruntowymi umocnionymi szerokosci okoto 50cm kazdy.

Droga na tym odcinku przebiega w terenie zabudowanym, a budynki mieszkalne
zlokalizowane sg po obu stronach drogi. Dostgp do drogi jest nieograniczony, a wszystkie
posesje skomunikowane sg z drogg przy udziale zjazdéw indywidualnych. Na zjazdach w linii
rowow zabudowane sg przepusty rurowe o roznej srednicy 1 konstrukcji obramowane lub nie
$ciankami czolowymi. Na dlugos$ci projektowanego odcinka drogi znajduja si¢ dwa
skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej umocnionej
Odwodnienie drogi na catym odcinku jest powierzchniowe, a wody deszczowe z jezdni,
poboczy 1 przyleglego terenu sg odprowadzone do jednostronnych rowow trapezowych i
istniejacej kanalizacji deszczowej. Rowy gruntowe nieumocnione wystepuja za
prawostronnym poboczem, a kanalizacja deszczowa przebiega naprzemiennie wzdhuz lewe;
badz prawej krawedzi drogi. ROw przydroznych jak réwniez kanat deszczowy oproznione sg
w dwoch kierunkach. Na poczatkowym odcinku rowy 1 kanat opréznione sg do istniejgcej
kanalizacji deszczowej zlokalizowanej na skrzyzowaniu ul. Stonecznej i ul. Gorne;.
Natomiast na koncowym odcinku réw oprdzniony jest do istniejagcego rowu i dalej do
istniejacej kanalizacji deszczowej przebiegajacej wzdtuz prawego pobocza ul. Stonecznej
poza zakresem projektowym.
Dokonano inwentaryzacji 1 oceny stanu technicznego istniejacej drogi, poboczy oraz
odwodnienia. W szczegdlnosci zwrocono uwage na stan nawierzchni oraz stan poboczy i
droznosci rowow. Nawierzchnia na drodze na calej dlugosci jest bardzo zdeformowana,
posiada wyboje 1 wystepuja duze ubytki. Ubytki w nawierzchni sg zwigzane z brakiem
nosnosci podbudowy oraz brakiem nalezytego odwodnienia. Takze pobocza znajduja si¢ w
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zlym stanie technicznym. Na dtugosci drogi odcinkowo pobocza sg bardzo zdeformowana z
duzymi ubytkami, a odcinkowo pobocza sg zawyzone. Nierownosci 1 ubytki na poboczach
stwarzaja zagrozenie dla ruchu samochodowego, a zawyzone pobocza z kolei utrudniaja
odwodnienie drogi.

Istniejace rowy sg niedrozne, zaros$niete co znacznie utrudnia swobodny sptyw wody. Takze
istniejaca kanalizacja jest niedrozna i uszkodzona. Rury kanalizacji deszczowej sg popgkane,
faczone z rur o r6znej Srednicy co znacznie utrudnia sptyw, a wrecz powoduje zatory.
Wzdhluz drogi 1 w bezposrednim sgsiedztwie wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj.:
-napowietrzna siec elektroenergetyczna NN

-napowietrzna sie¢ teletechniczna

-kablowa siec teletechniczna

-kablowa sie¢ elektroenergetyczna

-sie¢ gazowa

-sie¢ wodociggowa

3. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ DROGI:

-klasa drogi - L

-kategoria ruchu KR2

-przekroj drogi — drogowy L 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-catkowita dlugo$¢ drogi — 350,0mb

-szeroko$¢ jezdni zmienna 3,0—3,5mb

-szeroko$¢ poboczy zmienna 50,00---75,0/cm/

-dtugos¢ projektowanego kanatu deszczowego $r. 400mm (odprowadzenie do istniejacych
studni rewizyjnych w ul. Gérnej) -- 10,0mb

-dtugos¢ projektowanych przepustow na skrzyzowaniach z drogami bocznymi z rur PP
$r.300mm -26,5mb

-$cianki czolowe katowe —2szt

-dtugos¢ scieku betonowego typ I ,,Gorski” —330,5mb

-dtugos¢ scieku betonowego typ II ,trapezowy” —241,0mb

-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne o 2%

-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne 4% o strony dolnej krawedzi drogi 1 1% od
strony gornej krawedzi drogi

-pochylenie podtuzne — zgodnie z profilem podtuznym.

4. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projektowany cigg drogowy zostat podzielony na dwa odcinki jednorodne r6znigcych
si¢ wyposazeniem 1 szerokoscig poszczegolnych elementow pasa drogowego. Projekt zawiera
odcinek ul. Stonecznej, ktorego poczatek zlokalizowany jest na krawedzi ul. Gérnej, a jej
dtugos¢ wynosi 350,0mb. W planie sytuacyjnym na catej dlugosci przebieg drogi pozostanie
bez zmian. O$ projektowanej niwelety drogi na zdecydowanej wigkszej dlugosci bedzie
pokrywala si¢ z osig istniejacej drogi. Jedynie na wysokos$ci poszerzen o$ drogi zostala
przesuni¢ta jednostronnie lub poszerzenie bgdzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu
kierowano si¢ zasadg, aby przebudowa polegala na remoncie stanu istniejagcego bez korekty
tukow pionowych 1 poziomych. W celu dostosowania drogi do parametrow drogi klasy L przy
przyjeciu predkosci projektowej 30 km/h na dlugosci zaprojektowano wzmocnienie
konstrukcji istniejacej jezdni na ruch lekki KR 2 po wykorytowaniu na rzedne projektowane.
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W nawigzaniu do klasy drogi i predkosci projektowej na dhlugosci projektowanego drogi
wystepuja dwa odcinki jednorodne roznigce si¢ szerokoscig jezdni 1 poboczy oraz
wyposazeniem.

Na odcinkach gdzie szerokos¢ jezdni wynosi 3,5 mb w km 0+000-0+255,0 przekroj drogi jest
jednostronny 2% na zewnatrz, a przekroj ten jest staly zar6wno na odcinkach prostych jak 1
tlukach poziomych. Na dlugo$¢ tego przekroju wystepuje jezdnia szerokosci 3,5mb
obustronnie obramowana poboczami gruntowymi umocnionymi szerokosci 75cm kazde.
Spadek poprzeczny pobocza prawostronnego (zgodnie z kilometrazem roboczym drogi)
wynosi 4%, a pobocza lewostronnego 1% na zewnatrz drogi.

Natomiast w km 0+255,00—0-350,00 zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 3,0mb,
obustronnie obramowang poboczami gruntowymi o szerokosci 50cm kazde. Spadek
poprzeczny jezdni podobnie jak na poczatkowym odcinku jest jednostronny 1 wynosi 2%, a
spadek poprzeczny poboczy wynosi 4% od dotu i 1% od gornej krawedzi jezdni. Przekroj ten
jest staly zar6wno na odcinkach prostych jak i tukach poziomych.

W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane wszystkie zjazdy do posesji oraz dwa
skrzyzowania z drogami bocznymi gruntowymi. Po przebudowie wszystkie zjazdy do posesji
zostang przebudowane na catej dtugosci od krawedzi jezdni do bram wjazdowych lub do pasa
drogowego, co wczesniej nastgpi. Natomiast przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi
bedzie wykonana jedynie w obrebie istniejgcego pasa drogi gminnej ul. Stoneczne;.

5. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilu podtuznym. Rzgdne wysokosciowe
wykonano w uktadzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystgpuje szereg
tukow pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na pltynnos¢ ruchu, dobre
prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejgcego terenu, istniejacych zjazdow do poses;ji i
drég bocznych. Spadki podluzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejgcej niwelety
drogi, istniejacych zjazdow do posesji, a takze dla prawidlowego odwodnienia jej.

6. PRZEKROJE TYPOWE:

Na podstawie wykonanej oceny stanu podloza gruntowego zaprojektowano
wzmocnienie istniejacej konstrukeji drogi po uprzednim wykorytowaniu na rzgdne
projektowane. O$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata si¢ z osia
istniejacej drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda realizowane jednostronnie lub
symetrycznie. Wszystkie zjazdy do posesji zostang przebudowane na catej dtugosci pomigedzy
krawedzig jezdni a bramami wjazdowymi. W przypadku braku bram wjazdowych lub
ogrodzen istniejace zjazdy zostang przebudowane na dtugosci 2,0mb, a nawierzchnia zjazdu
zostanie nawigzana do istniejacego terenu.

Takze dwa skrzyzowania z drogami bocznymi zostang przebudowane, a przebudowa zostanie
wykonana jedynie w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Ze wzgledu na parametry geometryczne drogi tj. szerokosci, spadki poprzeczne oraz
wyposazenie projektowany odcinek drogi zostat podzielony na dwa odcinki jednorodne o
zmiennym przekroju.

6.1 Przekroj nr 1 w km 0+000—0+255,00

Na tej dlugosci w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci 3,5mb, a spadek poprzeczny na prostej i tukach poziomych jest staty jednostronny
2% na zewnatrz. Droga na catej dtugosci obustronnie zostanie obramowana poboczami
gruntowymi umocnionymi szerokosci 0,75mb kazde. Spadek poprzeczny poboczy jest
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jednostronny i wynosi 4% dla pobocza prawostronnego 1 1% dla pobocza lewostronnego i
skierowany jest na zewnatrz.

Wody deszczowe z jezdni 1 poboczy zostang sprowadzone do $cieku typ I, typu ,,gorski”
zabudowanego ponizej prawostronnego pobocza oraz do Scieku trapezowego typ 11
zabudowanego wzdhuz lewostronnego pobocza. Sciek typ I bedzie przebiegat na calej
dtugosci przekroju I, a $ciek typ Il bedzie zabudowany w km 0+000-0+0+190,00 1 bedzie
konczyt si¢ na wierzchotku tuku pionowego wypukitego.

Na zjazdach do posesji oraz na dwoch skrzyzowaniach z drogami bocznymi, na elementach
sciekowych zostang zabudowane kraty ze stali zebrowanej $r. 16mm $ciekach o oczkach
10*10/cn/.

W trakcie przebudowy drogi nalezy dokona¢ przebudowy wszystkich zjazdow do posesji, a
nawierzchnia zjazdow bedzie posiadac konstrukcje jak na szerokosci jezdni w przypadku
zjazdé6w z bramami wjazdowymi lub bedg posiada¢ nawierzchni¢ gruntowg umocniong na
pozostatych zjazdach. Na skrzyzowaniach z drogami bocznymi zaprojektowano nawierzchni¢
jak na szerokosci jezdni.

Odwodnienie drogi bedzie powierzchniowe, a wody deszczowe zostang odprowadzone do
projektowanych sciekow betonowych Typ I 111 zabudowanych wzdtuz obustronnych
poboczy. Scieki zostana odprowadzone do istniejacej kanalizacji na skrzyzowaniu z

ul. Gorng. Koniec $ciekow od dotu zostanie obramowany zelbetowymi §ciankami czolowymi
katowymi, a przedtuzeniem $ciekdw poza Sciankami czolowymi bedg projektowane odcinki
kanatow deszczowych o $r. 400mm kazdy. Projektowane odcinki kanatu deszczowego
odprowadzajace wody deszczowe ze SciekoOw lewostronnego 1 prawostronnego zostang
oproznione do istniejgcych studni rewizyjnych.

6.2 Przekroj nr 2 w km 0+255,00—0+350,00

Na tej dlugosci w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej o
szerokos$ci 3,0mb, a spadek poprzeczny na prostej 1 tukach poziomych jest staly jednostronny
2% na zewnatrz. Droga na calej dtugosci obustronnie zostanie obramowana poboczami
gruntowymi umocnionymi szerokosci 0,5mb kazde. Spadek poprzeczny poboczy jest
jednostronny i wynosi 4% dla pobocza prawostronnego 1 1% dla pobocza lewostronnego i
skierowany jest na zewnatrz.

Wody deszczowe z jezdni 1 poboczy zostang sprowadzone do $cieku typ I, typu ,,gérski”
zabudowanego ponizej prawostronnego pobocza oraz zostang odprowadzone w przylegly
teren z drugiej strony drogi.

Na zjazdach do posesji na elementach §ciekowych zostang zabudowane kraty ze stali
zebrowanej $r. 16mm s$ciekach o oczkach 10*10/cm/.

W trakcie przebudowy drogi nalezy dokona¢ przebudowy wszystkich zjazdow do posesji, a
nawierzchnia zjazdow bedzie posiadac konstrukcje jak na szerokosci jezdni.

Odwodnienie drogi bedzie powierzchniowe, a wody deszczowe zostang odprowadzone do
projektowanych Sciekow betonowych Typ I zabudowanych wzdtuz prawostronnego pobocza.
Scieki zostang odprowadzone do istniejacego rowu i dalej do istniejacej kanalizacji
deszczowe;j.

6.3 Zjazdy do posesji

W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane wszystkie zjazdy do posesji.
Nawierzchnia zjazdow do posesji wyposazonych w bramy wjazdowe zostala zaprojektowana
jako bitumiczna o konstrukcji jak na szerokosci jezdni. Natomiast na zjazdach na parcele
gruntowe niezabudowane 1 bez ogrodzenia zaprojektowano nawierzchnie gruntowa
umocniong o konstrukcji jak na szerokosci poboczy.
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Zjazdy do posesji bitumiczne na szerokos$ci poboczy powinny by¢ trapezowe, a na pozostale;j
dtugosci proste tj. w obrgbie krawedzi jezdni nalezy wykonac skosy 1:1. Zjazdy nalezy
wykona¢ na catej dlugosci pomigdzy krawedzig drogi, a bramami wjazdowymi. Zjazdy
obustronnie nalezy obramowac kraweznikami betonowymi 15*30, ktorych goéra powinna
licowac sie z powierzchnia zjazdu. Dodatkowo w linii bram w poprzek zjazdu nalezy
montowac kraweznik betonowy 15*30 na lezaco. Krawezniki nalezy montowac na tawie z
betonu C 16/20 z oporem na §wiezym niezwigzanym betonie. Spadek podtuzny zjazdu nalezy
nawigzac do istniejacego terenu jednak nie moze by¢ wigkszy niz 5%. Natomiast spadek
poprzeczny nawigza¢ do spadku podtuznego drogi.

Zjazdy do posesji niezabudowanych i bez ogrodzenia nalezy wykona¢ jako gruntowe,
umocnione o konstrukcji jak na szerokosci poboczy. Zjazdy nalezy wykona¢ do granicy pasa
drogowego lub na dlugosci 2,0m co wczesniej nastapi. Spadek podtuzny zjazdu nalezy
nawigzac do istniejacego terenu jednak nie moze by¢ wigkszy niz 5%. Natomiast spadek
poprzeczny nawigza¢ do spadku podtuznego drogi.

Na zjazdach do posesji na elementach §ciekowych zostang zabudowane kraty ze stali
zebrowanej $r. 16mm $ciekach o oczkach 10*10/cm/.

6.4 Skrzyzowania z drogami bocznymi

W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane trzy skrzyzowania z drogami bocznymi o
nawierzchni gruntowej umocnionej. Nawierzchnia na skrzyzowaniu zostala zaprojektowana
jako bitumiczna o konstrukcji jak na szerokosci jezdni. Zaprojektowano skrzyzowania jako
proste jednowylotowe typu T. Powigzanie drég bocznych z ul. Stoneczng bedzie realizowane
przy udziale tukow poziomych o promieniach r=3,0mb. Na koficu nawierzchni bitumicznej w
poprzek drogi bocznej zaprojektowano kraweznik betonowy 15*30 uktadany na lezaco, a
gora kraweznika powinna si¢ licowa¢ z nawierzchnia gruntowa i nawierzchnia bitumiczna z
drugiej strony.

Na szerokos$ci drog bocznych zaprojektowano przepusty z rur PP o SN16, ktore zostang
nawigzane sytuacyjnie i wysokosciowe do dna projektowanego $cieku. Rury przepusty nalezy
uktada¢ na wyprofilowanym podtozu za posrednictwem tawy z betonu

C 12/15 gr. 10cm

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI I POBOCZY:

Przy zalozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2. Konstrukcja powinna by¢ wykonana
na catej szerokosci drogi na dtugosci pobocza oraz na zjazdach do posesji gdzie wystepuje
brama wjazdowa. Konstrukcje zaprojektowano na podstawie wykonanych otworow
badawczych oraz Zarzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r
(dz. Ust. Nr 43 poz.430) przyjeto konstrukcje:

7.1 Konstrukcja na drodze, na skrzyzowaniach z drogami bocznymi oraz na
zjazdach do posesji gdzie wystepuje brama wjazdowa.

- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego Srednioziarnistego AC11S

- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’

- Scm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 16W

- 10cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm

- 15cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejgce podloze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie
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7.2 Konstrukcja poboczy gruntowych umocnionych i na wysokosci zjazdow do pol
- 4cm nawierzchnia z kory rozdrobnione;j

- 20cm warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm

- istniejgce podioze stabilizowane i zageszczane mechanicznie

8. WYPSAZENIE DROG:

8.1 Sciek betonowy prefabrykowany typu I typ ,,Gorski”

Dla odwodnienia drogi, poboczy 1 przylegltego terenu na dlugosci przekroju nr 1 i nr 2
zaprojektowano Scieki betonowe prefabrykowane o dnie owalnym. Zaprojektowano $cieki o
szerokos$ci dna 44cm, szerokos$ci gory 65cm, wysokosci 31cm 1 glebokosci czgsci przelotowe;
24cm. Elementy betonowe nalezy montowa¢ wzdtuz prawostronnego pobocza, a géra Scieku
powinna byé zanizona okolo 2cm ponizej jego powierzchnie. Scieki nalezy montowaé na
wyprofilowanym i1 zageszczonym podiozu za posrednictwem tawy z betonu C 16/20 gr. min
15cm. Zaprojektowano tawe¢ z oporem o wymiarach zewnetrznych 64*35/cm/. Na szerokosci
zjazdoéw do posesji oraz na dwoch skrzyzowaniach z drogami bocznymi gruntowymi na
sciekach nalezy zabudowac kratg ze stali zebrowanej $r. 16mm o oczkach 10*10/cm/. Krata
zostanie oparta na obustronnych oporach betonowych wystajacych Scm powyzej gbérng
krawedz $cieku betonowego prefabrykowanego betonowanych z podcigciem 3cm. Krata
obustronnie zostanie przytwierdzona do oporu fawy betonowej przy udziale $rub stalowych
$r. min 12mm.

8.2 Sciek betonowy prefabrykowany trapezowy typu II

Dla odwodnienia drogi i poboczy na dtugosci przekroju nr 1 zaprojektowano $cieki betonowe
prefabrykowane trapezowe. Zaprojektowano $cieki o szerokosci dna 50cm, szerokos$ci gory
50cm 1 glebokosci czesci przelotowej 15cm. Elementy betonowe nalezy montowaé wzdtuz
lewostronnego pobocza, a gora $Scieku powinna by¢ zanizona okoto 2cm ponizej jego
powierzchnie. Scieki nalezy montowaé na wyprofilowanym i zageszczonym podtozu za
posrednictwem tawy z betonu C 16/20 gr. min 15cm. Zaprojektowano lawe z oporem o
wymiarach zewn¢trznych 70*35/cm/.

Na szerokosci zjazdow do posesji na $ciekach nalezy zabudowac kratg ze stali zebrowanej $r.
16mm o oczkach 10*10/cm/. Krata zostanie oparta na obustronnych oporach betonowych
wystajacych Scm powyzej gorng krawedz $cieku betonowego prefabrykowanego
betonowanych z podcigciem 3cm. Krata obustronnie zostanie przytwierdzona do oporu tawy
betonowej przy udziale $rub stalowych $r. min 12mm.

8.3 Wyloty projektowanego odwodnienia

Na poczatkowym odcinku na skrzyzowaniu z ul. Gorng obustronne $cieki betonowe
prefabrykowane zostang zwienczone zelbetowymi §ciankami czolowymi katowymi Gora
Scianek czotowych musi wystawa¢ 10cm powyzej powierzchni¢ projektowanego pobocza
gruntowego umocnionego. Scianki czotowe prefabrykowane zostana posadowione na
fundamentach betonowych o grubosci 40cm z betonu C 25/30 posadowionych 80cm ponizej
dno korytka $cieckowego, a tym samym ponizej dna rowu. Grubo$¢ scianek czolowych
powinna wynosi¢ 15cm, a od gory $cianki zostang zwienczone gzymsem o szerokosci 30cm.
Wszystkie czesci betonowe przepustu nalezy wykonaé z betonu C 25/30. Scianki nalezy
zbroi¢ pojedynczg siatkg zbrojeniowg o oczkach 15*15 cm ze stali klasy AIII $r. 12mm. Prety
pionowe od strony rowu sg proste, a prety od strony naziomu powinny by¢ wygiete 1
zachodzi¢ na gzyms. Dodatkowo na szerokosci gzymsu nalezy zamontowa¢ dodatkowe prety
poziome. Scianka czolowa od strony naziomu powinna by¢ izolowana dwukrotnie na zimno
np. Abizol R+G.
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Przebudowa drogi gminnej ul. Sloneczna w Kozach

Scieki betonowe zostana opréznione do istniejacej kanalizacji deszczowej za posrednictwem
dwoéch odcinkdéw projektowanego kanatu deszczowego. Obustronnie zaprojektowano kanat z
rur PVC $r. 400mm, ktory bedzie opdzniony do dwdch istniejgcych studni rewizyjnych. Rury
przepustéw nalezy sytuacyjnie 1 wysokosciowo nawigza¢ do dna projektowanego $cieku,
zaroOwno od strony dolnej jak 1 gérnej wody. Rury zostang utozone na wyprofilowanym,
zageszczonym podiozu za posrednictwem lawy z betonu C12/15 gr.10cm.

Na wykonany kolektor nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego gr. min. 30cm 1
uzupetni¢ podioze mieszankg mineralng o uziarnieniu 0/31,5mm gr. min 15cm.

Na koncowym odcinku projektowany $ciek typ I zostanie oprozniony do istniejgcego rowu,
ktory poza zakresem projektowym ujety jest w kolektor deszczowy. Dno projektowanego
scieku nalezy nawigza¢ do dna istniejgcego rowu. Dodatkowo istniejacy roéw na dlugosci min
15mb nalezy poddac regeneracji tj. dokona¢ oczyszczenia dna rowu z namutu, a skarpy
wyprofilowac¢ i zagescic.
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