OPIS TECHNICZNY

/do projektu zagospodarowania terenu/

1. DANE OGOLNE:
1.1 Inwestor
Gmina Kozy ul. Krakowska 4, 43-340 Kozy

1.2 Podstawa opracowania
Formalna podstawg opracowania stanowi zlecenie Gminy Kozy.

1.3 Podstawa opracowania techniczna

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego pod budowe przepustu,

-inwentaryzacja stanu istniejacego mostu

-pomiary wiasne w terenie

-PN-85/5-10030.0Obiekty mostowe. Obcigzenia

-PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie,

-PN-91/5-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i

sprezone. Obliczenia statyczne i projektowanie.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 30maja 2000r

» W sprawie warunk6w technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie”

-Obliczenia §wiatet mostéw i przepustéw zatacznik Nr 1 do rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Wodnej z roku 2000 poz. 735

-Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne $wiatla mostu wykonane przez autora
opracowania

-Operat Wodno-Prawny

-Wytyczne projektowania obiektéw i urzgdzen budownictwa specjalnego

w zakresie komunikacji- Swiatta mostow i przepustow WP-D-12

-Zasady obliczania maksymalnych rocznych przeplywdw rzek polskich o ckre$lonym
prawdopodoblenstvvle pojawiania Slf; Formula regresyjna dla obszaru karpackiego

i tatrzanskiego dla zlewni do 50km?>. Wydana przez Instytut Meteorologii.

-Licencjonowane programy komputerowe

1.4 Cel opracowania i zakres opracowania

Celem opracowania ninigjszego projektu wykonawczego jest przebudowa istniejacego obiektu
mostowego, ktérego stan techmczny jest zly, a takze dostosowanie go do aktualnie
obowiazujacych norm i przepisow.

Celem projektu jest dostosowanie projektowanego obiektu mostowego do ruchu panujacego
na drodze, do ruchu prognozowanego jak réwniez do parametréw drogi na dojazdach do
niego.

2. STAN ISTNIEJACY:

2.1 Konstrukcja istniejacego obiektu

Jest to most drogowy, jednoprzgstowy plytowo-belkowy swobodnie podparty. Obiekt znajduje
si¢ na tuku ul. Nadbrzeznej w obrgbie skrzyzowania z ul. Spéldzielcza. Ustréj nosny to ruszt
zelbetowy skladajacy sig z szedciu belek gléwnych, dwéch poprzecznic i plyty zelbetowej
zespolonej. Belki na caltej dlugosci sg o stalym przekroju, a ich wysoko$é wynosi 50cm, a



szerokos¢ 20cm. Takze dwie poprzecznice podporowe sg o statym przekroju, a ich wysokogé
wynosi 50cm. Plyta pomostowa zelbetowa monolityczna gr. 20cm betonowana jest wraz z
wspornikami chodnikowymi i gzymsami. Na gzymsach zaréwno od strony dolnej jak i gormej
wody wystepujg bariero- porgcze. Za lewa podpora od strony dolnej wody przediuzeniem
bariero-porgczy jest porgcz energochtonna. Ustrdj nosny spoczywa na podporach za
posrednictwem lozysk stycznych w formie paska papy.

W przekroju poprzecznym wystgpuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej, ktéra od gzymséw
oddzielona jest poboczem gruntowym o szerokosci 50cm od strony gémej wody i 45¢m od
strony dolnej wody.

Podpory na obiekcie sg zelbetowe, petno$cienne, monolityczne posadowione ,,na ptask™.
Podpory betonowane sg wraz ze skrzydelkami zelbetowymi posadowionymi na ptask.
Skrzydetka od strony gornej wody sa prostopadte do podpér, a od strony dolnej wody skosne.
Wzdtuz podpér i skrzydel wystepuja opaski zelbetowe szerokosci 40cm, ktére wystajg
powyzej dno potoku 30cm.

Stozki mostowe od strony dolnej i gbrnej wody sg gruntowe, nieumocnione oparte s3 na
koszach siatkowo-kamiennych. Na stozku prawym od strony dolnej wody rosnie drzewo.

Od strony gémej i dolnej wody wzdtuz brzegéw potoku zabudowane sa kosze siatkowo-
kamienne. Od strony dolnej wody w odleglosci okoto 10mb znajduje sie prog betonowo-
kamienny, a ponizej niego bystrze kamienne.

Na stozek prawej podpory od strony dolnej wody ma wylot kolektor deszczowy
odprowadzajacy wody z odwodnienia drogi.

Na dojazdach do obiektu nawierzchnia bitumiczna obustronnie obramowana poboczem
gruntowym za lewa podpora i kraweznikami betonowymi za prawa podpora.

2.2 Stan techniczny istniejacego obiektu

Ustréj nosny plytowo-belkowy znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Na belkach giéwnych
wystepuja obustronnie peknigcia podtuzne w dolnej strefie. Od spodu widoczna jest
skorodowana stal zbrojeniowa. W migjscu oparcia ustroju nosnego na podporach wystepuja
bardzo duze wykruszenia, spgkania i ubytki betonu. Na wspornikach chodnikowych zaréwno
od strony dolnej jak i gérnej wody bardzo duze przecieki i wykwity wody. Jest to
spowodowane brakiem nawierzchni szczelnej wzdtuz gzymsow gdzie wystepuja pobocza
gruntowe. Na gzymsach od strony dolnej i gérnej wody duze zacieki, spekania, raki i duze
zanieczyszczenia, ro$nie mech.

Bariero-porgcz od strony dolnej wody uszkodzona. Stupki powyginane, a tasma stalowa
zdeformowana. Nawierzchnia na obiekcie jak réwniez na dojazdach do niego posiada bardzo
duze deformacje i spgkania. Na potaczeniu ustroju nosnego z nasypem drogowym duze
deformacje i upady, a jest to spowodowane brakiem plyt przejéciowych. Podpory znajdujg sig
w bardzo ztym stanie technicznym. Jednak stan prawej podpory jest zdecydowanie gorszy ni
podpory lewej. Na polaczeniu prawej podpory ze skrzydetkami zaréwno od strony dolnej jak i
gomej wody wystepujg bardzo duze ubytki betonu, ktéry wykonany ze zwir6w rzecznych. Na
calym korpusie podpor jak réwniez na $ciankach zaplecznych wystgpujg bardzo duze spekania
1 ubytki betonu. Opaska prawej podpory w odleglosci okoto 2,0mb od strony dolnej wody
peknigta na catej wysokosci. Skrzydetka sa spgkane i wystepuja na nich ubytki betonu.
Podobnie jak w przypadku podpér w zdecydowanie gorszym stanie znajdujg sig skrzydetka
lewej podpory.Na korpusie podpdr i skrzydelek bardzo duze zawilgocenia i wysieki wody od
strony nasypu drogowego.Stozki zaréwno od strony dolnej jak i gémej wody s gruntowe z
bardzo duzymi ubytkami. Na calej powierzchni stozkéw duzo zanieczyszczen jak réwniez
roslinnosci. Na stozku prawym od strony dolnej wody roénie drzewo, ktérego korzenie
uszkadzajg podpory.Istniejgce kosze siatkowo-kamienne sg zdeformowane i odchylaj sie w



kierunku potoku. Skarpy powyzej koszy sq zdeformowane i posiadajg duze ubytki materiatu.
Dno potoku od strony gérnej wody i pod obiektem mostowym jest bardzo zarumoszowane.
Wzdtuz lewego brzegu i lewej podpory wystepujg bardzo duze ilosci zZwiru i ziemi, ktére
znacznie zawezaja koryto potoku i utrudniaja swobodny przeptyw.

Podobnie jak w przypadku stozkéw mostowych skarpy potoku zaréwno od strony dolnej jak i
gornej wody sg bardzo zanieczyszczone, porosnigte roslinnoscig.

2.3 Whnioski

W wyniku przegladu i ogledzin jak réwniez badania nieniszczacego betonu ustroju nosnego i
podpo6r nalezy stwierdzi¢, ze obiekt znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Duze
spgkania belek gtownych moga $wiadczy¢ o utracie w czgsci nosnoscei przez obiekt mostowy.
O przecigzeniu mostu mogg $wiadezy¢ takze duze wykruszenia belek w miejscu podparcia na
podporach. O ztym stanie obiektu $wiadczg takze bardzo duze uszkodzenia podpér, zwlaszcza
prawej podpory. Doszio takze prawdopodobnie do czgsciowej utraty no$nosci podtoza pod
fundamentem podpory prawobrzeznej. Moze o tym $wiadezyé peknigeie opaski zelbetowej
betonowanej wzdtuz podpory.

Takze duze deformacje nawierzchni, zwlaszcza za prawa podpora §wiadcza o braku plyt
przejsciowych na polaczeniu ustroju nosnego z nasypem drogowym.

Stan obiektu wyklucza jego remont. Bardzo duze uszkodzenia podpér uniemozliwiajg ich
remont tym bardziej, ze istniejgcy beton przez duze zawilgocenie, korozje i fakt ze jest
wykonany z kruszywa rzecznego utracit cechy wytrzymatosciowe. Takze belki gléwne
posiadajg duze spekania, a ich naprawa wigzataby sie z duzymi nakladami.

Wobec powyzszego zdecydowano dokona¢ przebudowy mostu po uprzednim rozebraniu
istniejacego.

3. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania podtoza gruntowego w miejscu lokalizacji mostu wykonano dwa
otwory badawcze o glebokosci 5.0m ppt. Dla okreslenia stopnia zageszczenia I wykonano
sondowanie SD-50 wg normy PN-74/B-04452 /badanie polowe/. Oba otwory wykonano na
wlotach od strony dolnej i gérnej wody.
W stretie aktywnego oddzialywania budowli do glgbokosci 3,2m wystepujg zwiry z
domieszka otaczakdw o Ip=0,4. Ponizej do glgbokosci 5,0mb / spagu tej warstwy
nienawiercono/ wystepujg utwory wietrzeliskowe kamieniste miejscami zaglinione,
reprezentowane przez okruchy tupka i piaskowca w wietrzeliny kamieniste na pograniczu
skaly migkkiej, reprezentowane przez spekany i zwietrzaly tupek.
Wobec powyzszego istniejg dogodne warunki do posadowienia projektowanego obiektu.
Podtoze buduja grunty nosne i mato $cisliwe.
Przedmiotowy teren zalicza sig do prostych warunkéw, do I kategorii geotechniczne;j.

4. OPIS STANU PROJEKTOWEGO:

Istniejacy most ptytowo-belkowy zostanie rozebrany, a w miejsce jego powstanie
przepust ramowy zelbetowy monolityczny. Przepust zostanie posadowiony w miejscu
istniejacego mostu. Niweleta cieku i spadek podtuzny od strony dolnej i gornej wody
pozostanie bez zmian. Do budowy przepustu mozna przystapié po dokonaniu rozbiérki
istniejacego mostu przy catkowitym zamknieciu ruchu na drodze.




4.1 Nawigzanie syteacyjno-wysokosciowe

Projekt obiektu mostowego nawiazano do przebiegu niwelety drogi jak réwniez do przebiegu
potoku. Projekt nawigzany jest do sieci pafistwowej wysokosciowo i sytuacyjnie w oparciu o
aktualng mape¢ w skali 1:500.

4.2 Swiatlo i parametry przepustu

Obliczenie $wiatla przepustu zostato zawarte w oddzielnym opracowaniu

pt ,,Operat wodno-prawny- Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne dla okreslenia $wiatta
obiektu mostowego”

W wyniku tych obliczen ustalono:

-Swiatto pionowe /w osi przepustw/ 152cm

-$wiatto poziome 400cm

-napetnienie przepustu przy przyjetym $wietle pionowym i poziomym 1,14m
-rz¢dna dna potoku od strony gérnej wody 328,95m npm

-rz¢dna dna potoku w osi drogi 328,90m npm

-rz¢dna dna potoku od strony dolnej wody 328,83m npm

-rz¢dna przeptywu miarodajnego 330,04m npm

-rz¢dna spodu konstrukcji 330,42m npm

-spadek podtuzny potoku 1,5%

4.3 Ogolny opis obiektu

Ze wzglgdu na charakter zlewni, uksztaltowanie terenu i rodzaj potoku do obliczeh
przyjeto przepust ramowy zelbetowy o przekroju prostokatnym.

Dlugos¢ ustalono przy uwzglednieniu przekroju drogowego i kata przeciecia potoku z droga.
W przekroju poprzecznym wystgpuje jezdnia szerokosci 5,5mb, jednostronny chodnik dla
pieszych od strony dolnej wody szerokosci 1,7mb oraz obustronne gzymsy o szerokosci
0,42mb kazdy.

Parametry te wynosza:

-rzedna niwelety drogi w osi przepustu h= 330,87 m npm

-dtugosé przepustu po prostopadtej wynosi 7,75mb,

-dtugosé przepustu po skosie wynosi 7,79mb

-spadek dna przepustu-i=1,5%

Ze wzgledu na gorski charakter potoku projektuje si¢ przepust o wlocie niezatopionym,
jednootworowy.

4.4 Konstrukcja obiektu

4.4.1 Ustrdj nosny

Zaprojektowano przepust Zelbetowy o konstrukcji ramowej wykonanej w technologii

na ,,mokro” o przekroju skrzynkowym jednootworowym. Schematem statycznym jest
zamknigta rama, a projektowana nos$nos¢ jest na klasg ,,C”. Plyta stropowa, ktdrej grubosé w
0si przepustu wynosi 35¢m w przekroju poprzecznym betonowana jest od spodu w poziomie,
a od gory jej spadek wynosi 1,0% i jest nawigzany do spadku drogi na dojazdach do obiektu.
W przekroju podtuznym plyta stropowa od spodu jest w poziomie a od géry po prostopadte;
do drogi spadek jej jest daszkowy 2% w kierunku gzymsow. Obiekt zostanie wykonany wraz
z zelbetows plyta denna gr. 30cm betonowang wraz z podporami, ktora zostanie zwieficzona
betonowymi fundamentami szerokosci 80cm posadowionymi 120cm ponizej dna potoku.
Cala rama przepustu zostala zaprojektowana z betonu klasy C 30/37 wykonanego

z kruszywa tamanego. Pod plyte denna nalezy wykonaé warstwe chudego betonu z betonu

C 12/15 gr. 20cm. Na podporach grubosci 35cm bedzie spoczywata zelbetowa piyta



pomostowa 0 zmiennej grubo$ci zmiennej, ktéra w przekroju poprzecznym wynosi

33-37 /en/, a przekroju podhuznym jej szeroko$é wynosi 26-35 /em/.

Plyta pomostowa zostanie zwienczona zelbetowymi gzymsami monolitycznymi szerokosci
42cm. Od spodu gzyms wyposazony jest w kapinos o szeroko$ci 15cm.W przekroju
poprzecznym rama przepustu jest prosta, a w przekroju podtuznym rama przepustu
obustronnie zwienczona jest gzymsami zelbetowymi. Rama przepustu bedzie betonowana
wraz ze skrzydetkami zawieszonymi. Skrzydetka prawej podpory zaprojektowano jako
trapezowe 0 grubosci 27cm, dhugosci 2,0mb i bgdg stanowié jej przedtuzenie. Skrzydetka
lewej podpory zaprojektowano jako tréjkatne o grubosci 27cm, dlugosci 2,0mb i beda
posadowione w skosie. Dodatkowo skrzydetka lewej podpory od géry beda zwieniczone
gzymsami, ktore bedg stanowié przedluzenie gzymséw z plyty stropowej przepustu.

W przekroju poprzecznym znajduje si¢ jezdnia szerokosei 550cm obramowana jednostronnie
od strony dolnej wody chodnikami o szerokosci 1,5mb, a wraz z kraweznikiem kamiennym
20*20 /em/ jego szeroko$¢ wynosi 1,7mb. Krawezniki nalezy montowaé na izolacji plyty
pomostowej za posSrednictwem zaprawy bezskurczowej grubosci 3cm.

4.4.2 Chodnik

Na gérnej ramie przepustu od strony dolnej wody zostanie umiejscowiony chodnik, ktéry od
strony potoku jest zwieniczony gzymsem Zelbetowym, a od strony jezdni kraweznikiem
kamiennym. Nawierzchnia na chodniku zostanie wykonana z zywic epoksydowo-
poliuretanowych gr.4mm lub asfaltu syntetycznego. Spadek poprzeczny chodnika jest
skierowany w strong jezdni i wynosi 3%. Wypelnienie chodnika stanowi beton klasy C 30/37
wykonany z kruszywa tamanego gr. Srednio 27cm. W czasie betonowania wypeinienia
chodnika nalezy zamontowa¢ rury PVC o $rednicy 150mm pod przysztosciowe uzbrojenie.
Projektowany chodnik dla pieszych nalezy nawigzac do istniejacego terenu przez uzupelnienie
podioza kruszywem tamanym gr. ér. 25cm na diugosci okoto 3,0mb

4.4.3 1zolacja i nawierzchnia na obiekcie

Jako izolacj¢ plyty pomostowej przewidziano izolacje z papy termozgrzewalnej
jednowarstwowej samoprzylepnej. Na izolacji ptyty pomostowej przewidziany jest
beton ochronny wykonany z mieszanki mineralno-bitumicznej drobnoziamistej o
uziarnieniu 0/8,3mm gr.4cm, a nawierzchnia na moscie to warstwa mieszanki
mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej o uziarnieniu 0/12,8mm gr.5cm. Spadek
poprzeczny na przepuscie jest daszkowy i wynosi 2%, a spadek podtuzny wynosi 1%.
Zardwno spadek poprzeczny jak i podtuzny zostal narzucony przez spadek poprzeczny i
podtuzny drogi na dojazdach do obiektu.

4.4.4 Bariero-porecze sztywne

Przepust ramowy od strony zewngtrznej zostat obramowany barierg sztywna typu BS-2/1,33.
Bariera zostanie zamontowana na dtugosci ramy przepustu i na skrzydetkach lewej podpory.
Stupki bariery s wykonane z 1140 i montowane s3 do gzyms6w za posrednictwem kotwy
stalowej, a pochwyt to rura stalowa ocynkowana o sr. min 80mm. Kotwy do montazu shupkéw
powinny by¢ zamontowane w czasie betonowania gzymsow. Na stupkach zostanie
zamontowana tasma stalowa profilowana montowana do stupkéw za posrednictwem
przekiadki stalowej. Ze wzgledu na zbyt duzg przestrzen pomigdzy gzymsem, a tasma stalowa
dodatkowo nalezy zamontowaé pas profilowy w odlegltosci 12em od wierzchu

gzymsu, Na kazdym stupku zaprojektowano $wiatetka odblaskowe dwustronne.




4.4.5 Izolacja cze¢$ci betonowych

Do prac izolacyjnych mozna przystapi¢ po oczyszczeniu i odbiorze podioza.
Stykajace si¢ z gruntem powierzchnie betonowe przepustu izolowaé nalezy Abizolem
R i G, gdy powierzchnia jest sucha lub emulsja kationowg gdy powierzchnia jest
lekko wilgotna. [zolacja powinna by¢ wykonana tak aby laczna grubosé powtoki
izolacyjnej wynosita min. 3mm.

4.4.6 Odwodnienie

Odwodnienie obiektu bgdzie realizowane grawitacyjnie dzieki zastosowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym. Projektowana niweleta drogi na wysokosci obiektu przebiega w
spadku 1,0%, a wigc woda zostanie odprowadzona za obiektem do przyleglego terenu.

4.4.7 Umocnienie dna i skarp potoku

Nalezy dokona¢ regulaciji potoku w bezposrednim sasiedztwie obiektu, a prace te zostana
wykonane wraz z budows przepustu ramowego. Przed rozpoczeciem prac regulacyjnych
nalezy dokonaé rozbiorki istniejacych koszy siatkowo-kamiennych zabudowanych wzdtuz
obu brzegéw potoku jak réwniez nalezy rozebraé istniejgcy uszkodzony prég betonowo-
kamienny od strony dolnej wody.

Ze wzgledu na duze ubytki na skarpach nalezy dokona¢ uzupelnienia kruszywem naturalnym
z jednoczesnym profilowaniem i zaggszczeniem podloza. Dno potoku nalezy oczyscié z
nadmiaru zwiru i wyprofilowa¢ do docelowego spadku podtuznego potoku. Po wykonaniu
profilacji i regulacji nalezy wzdtuz brzegéw potoku zabudowaé budowle siatkowo-kamienne
ukfadane w czterech warstwach. Pierwsza warstwa zostanie zabudowana ponizej dna potoku,
a pozostate powyzej. Drugi kosz bedzie licowat si¢ z dolnym, a dwa gdérne zostang wykonane
z odsadzka 25cm w kierunku skarpy. W celu niedopuszezenia do zamulenia koszy siatkowo-
kamiennych od strony naziomu na calej ich wysokosci nalezy zamontowaé geotkanine
separacyjno-filtracyjna. Po wykonaniu koszy nalezy uformowaé skarpy potoku z kruszywa
naturalnego. Dno potoku od strony dolnej i gérnej wody nalezy umocnié¢ brukiem kamiennym
ukladanym na sucho. Kamien tamany nalezy ukfadaé na dziko na wyréwnanym terenie za
posrednictwem podsypki z pospdlki drobnoziarnistej gr.10cm. Umocnienie nalezy wykonaé
na dhugodci 10,0mb liczac od osi obiektu mostowego, a umocnienie bedzie posiadaé
szerokos$¢ zmienna. Przy obiekcie szerokos¢ bgdzie réwna szerokosci przepustu, a od strony
dolnej i gomej wody szeroko$¢ umocnienia zostanie dostosowana do szerokosci istniejacego
potoku. Umocnienie zostanie zwieficzone od strony dolnej i gérnej wody gurtem w formie
koszy siatkowo-kamiennych dwuwarstwowych zabudowanych ponizej dna potoku. Gurt od
strony dolnej wody zostanie zabudowany w dnie, a gurt od gérnej wody nalezy zabudowaé w
dnie i na skarpach potoku. Dodatkowo w celu spowolnienia sptywu wéd od dolnej wody
ponizej gurtu w dnie nalezy zabudowa¢ materac siatkowo-kamienny zamontowany z
kontrspadkiem 0,5%. Umocnienie dna i skarpa nalezy dostosowa¢ do istniejacego dna i skarp
cieku poza zakresem projektowym,

4.4.8 Nawierzchnia na dojazdach

W trakcie budowy przepustu zachodzi konieczno$é dokonania przebudowy drogi na
dojazdach do obiektu. Przebudowa zostanie wykonana na dtugosci 10,0mb od strony prawej
podpory i bgdzie obejmowaé skrzyzowanie od strony lewej podpory.

W bezposrednim sasiedztwie przepustu po zasypaniu podpdr zostanie odtworzona pelna
konstrukcja drogi, a na pozostatej diugosci zostanie wykonane wzmocnienie przy uzyciu
warstw bitumicznych. Dodatkowo na dojazdach do obiektu nalezy dokona¢ przebudowy
istniejacych kraweznikéw betonowych obramowujacych jezdnig. Po rozebraniu istniejacych



kraweznikow nalezy zamontowac nowe krawezniki 15*30 na tawie z betonu C 16/20 z
oporem. Krawgzniki nalezy montowa¢ w nawigzaniu do krawgznika kamiennego na obiekcie
mostowym od strony dolnej wody i gzymsu projektowanego przepustu od strony gémej wody.

4.4.7.1 konstrukcja drogi w bezposrednim sgsiedztwie przepustu

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego srednioziamistego 0/12,8mm gr. Scm.

- skropienie emulsjg kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m’

- warstwa wigZaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/16mm gr.6cm.

- gbéma warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu cigglym 0/31,5mm
gr. 20cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego o uziarnieni 0/100mm z dodatkiem
20% przekruszonego kruszywa tamanego gr. 30cm

- zasypka podp6r z kruszywa naturalnego

4.4.7.2 konstrukeja drogi na dojazdach do obiektu
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego $rednioziarnistego 0/12,8mm gr. 5cm.
- skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowg modyfikowana w ilosci 1,0kg/m?
- warstwa profilowa z betonu asfaltowego drobnoziarnistej 0/8,3mm gr. 3cm
- skropienie emulsja kationows szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m?
- frezowanie istniejacej nawierzchni gr. sr. S5ecm

Warstwe Scieralng nalezy wykona¢ lacznie na calej powierzchni drog dojazdowych oraz na
plycie przepustu. Przed wykonaniem warstwy scieralnej na styku obu konstrukeji w poprzek
jezdni w celu ucigglenia nalezy zamontowa¢ pasek geowiokniny polipropylenowej z wiokien
cigglych wzmocnionych podwdjnym widknem szklanym o masie powierzchniowej min
300g/m” szerokosci 1,0mb.

Po wykonaniu nawierzchni nalezy uformowaé pobocza z kruszywa tamanego gr. 20cm
szerokosci 75¢cm formowanych w spadku 4% na zewnatrz drogi.

5. ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH PARAMETROW:

-szerokos¢ jezdni po prostopadiej 550cm
-szerokos¢ gzymsdw wraz z bariero-porgczami po prostopadlej 2*42cm
-szerokos¢ chodnika wraz z kraweznikiem 170em
-dlugos¢ catkowita przepustu po prostopadtej 775¢m
-dtugosé catkowita przepustu po skosie 779c¢m
-szerokos¢ catkowita po prostopadlej 804cm
-szerokos¢ catkowita po skosie 809cm
-spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%
-spadek podtuzny przepustu 1,5%
-$wiatlo poziome L=  400cm
-$wiatlo pionowe H= 152¢m
-trasa drogi w spadku podluznym 1,0%
-kat skosu obiektu z osig podtuzng potoku a=84"
-nosnos¢ obiektu klasa C 300kN (30Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy C 30/37

-zastosowana stal Klasy AIII



6. UWAGI WYKONAWCZE:

Budowg obiektu przewiduje si¢ przy catkowitym zamknigciu obiektu dla ruchu. Ruch
samochodowy nalezy poprowadzi¢ drogami objazdowymi, na podstawie organizacji ruchu
opracowanego przez Wykonawce Robét. Przed przystgpieniem do zasadniczych robét nalezy
rozebra¢ istniejgey most. Material z rozbiorki nalezy odwiez¢ na odleglosé do 5 km w miejsce
wskazane przez Inwestora. Poniewaz o$ projektowanego mostu pokrywa si¢ z osia
istniejgcego, nalezy przed rozbidrka of istniejacego mostu nawiazaé do trzech punktéw
stalych poza obrysem mostu i przenies¢ do wykopu po jego rozebraniu. Po rozebraniu
obiektu geodeta uprawniony powinien wytyczyé o$ podtuzng potoku i o$ drogi na dojazdach
do mostu. Takze tyczenie korpusu mostu i skrzydelek i nowego przebiegu potoku od strony
dolnej i gornej wody zaréwno sytuacyjnie jak i wysoko$ciowo powinno byé wykonane przez
geodete 1 potwierdzone wpisem do dziennika budowy.

Wody potoku na odcinku prowadzonych robot nalezy uja¢ w rurociag z rur metalowych lub
PCV lub rynny drewniane wybite papa. Nalezy takze przewidzie¢ pompowanie wody z dna
wykopu w trakcie betonowania fundamentéw i ptyty dennej. Na czas budowy ruch kolowy
bgdzie odbywat si¢ innymi obicktami, a dla ruchu pieszego i rowerowego nalezy przewidzieé
wybudowanie kladki zlokalizowanej od strony dolnej wody. Proponowane jest wykonanie
konstrukcji ktadki z dzwigaréw stalowych dwuteowych 1400 o pomoscie drewnianym z bali
gruboscei Sem i porgezy z drewna. Dhugosé kiadki okoto 8mb, a szerokosé w swietle poreczy
min 120cm

7. ZASYPANIE PRZEPUSTU:

Przy prowadzeniu robét ziemnych nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a/ do zasypania przepustu nalezy uzy¢ gruntu o kacie tarcia wewnetrznego ¢ 30 i
cigzarze objetosciowym 21kN/m’. Zaleca sig uzy¢ gruntu o wilgotnosci optymalnej
min 0.95 /pospétka zagliniona.

b/ zasypanie prowadzi¢ rdwnoczesnie po obu stronach obiektu cienkimi warstwami.
Kazdg warstwe nalezy dobrze zaggszczac z jednoczesnym polewaniem wodg.

¢/ niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy
spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dziatajacych na przepust.

8. ZASTOSOWANE MATERIALY KONSTRUKCYJNE:

a/ Beton

Do konstrukcji przepustu i skrzydet zastosowano beton klasy C 30/37.Do wykonania betonu
nalezy zastosowa¢ cementy czystoklinkierowe 350,450.Do betonu stosowaé wylacznie
kruszywo tamane /granitowe, bazaltowe/ pozbawione frakeji pytowej. Niezaleznie od
badan wytrzymatosciowych nalezy przeprowadzi¢ badania nasigkliwosci, ktdra nie moze
przekroczy¢ 5%. Otulina zbrojenia powinna wynosié¢ min 4.0cm jednak nie mniej niz 1.5
max frakcji kruszywa stosowanego do produkcji betonu. Wszystkie elementy obiektu
nalezy starannie zaggszczaé przez wibrowanie, jak rowniez pielegnowaé przez okres
wigzania i twardnienia betonu stosujac odpowiednio czgste polewanie woda. Polewanie
nalezy rozpoczg¢ po 24h przy pochmurnej pogodzie lub po 4h przy pogodzie stonecznej
od betonowania i powinno trwaé 7 dni. Niedopuszczalne jest betonowanie podczas
intensywnego deszczu,



b/ Stal zbrojeniowa

Przepust ramowy zelbetowy monolityczny zaprojektowano ze stali klasy AIIL Prety
zbrojenia przed ich uzyciem oczyscié z zendry /luznych platkéw rdzy,

kurzu, blota/ Prety uzyte do zbrojenia powinny byé proste. Dopuszczalne miejscowe
zakrzywienia pretdw nie mogg by¢ wigksze niz 4mm.Stal dostarczona na budowe
powinna posiada¢ atest stwierdzajacy jej gatunek. Przed przystapieniem do betonowania
nalezy dokonaé¢ odbioru zamontowanego zbrojenia /zgodnie z projektem technicznym/.

9. STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Zgodnie z mapg ewidencyjng i wypisem z rejestru gruntow inwestycja przebiega przez

dziatki: 4651/8, 4630, 4406/1, 546/4,
Na podstawie uzgodnien nalezy stwierdzi¢, ze w obrgbie prowadzonych prac znajdujg sig
nastepujace sieci:

-sie¢ gazowa

-napowietrzna siec¢ elektryczna niskiego napiecia

-napowietrzna sieé teletechniczna

-kabel teletechniczny

-sie¢ wodociggowa

-sie¢ kanalizacyjna

-kanalizacja sanitarna

-kanalizacja deszczowa

Powyzsze sieci nie koliduja z zakresem projektowym, a z wlascicielami uzbrojenia
podziemnego i nadziemnego uzyskano uzgodnienia pozytywne. Przebieg ich zostat naniesiony
na projekt zagospodarowania terenu.

Teren objgty opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega

ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Zgodnie z wypisem z planu miejscowego zagospodarowania terenu w rozpatrywanym
terenie brak jest eksploatacji gérniczej. Wobec tego eksploatacja gornicza nie ma

wplywu na zamierzong inwestycje.

Przewidziane w projekcie prace nie doprowadzg do otoczenia zadnych szkodliwych
substancji oraz szkodliwych zwiazkéw chemicznych. Takze sama przebudowa mostu nie
doprowadzi do zwigkszenia zanieczyszczen, gdyz projektowany obiekt powstanie w miejscu
istniejgcego po jego rozbidrce. Dalej na drodze bgdzie odbywata sig ruch samochodowy i
ruch pieszy lokalny. Projektowany zakres nie koliduje z istniejgca zielenig i nie przewiduje
si¢ wycinki drzew.
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