OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZBUDOWA MOSTU DROGOWEGO W CIAGU
UL. NADBRZEZNEJ W KM 2+166
W MIEJSCOWOSCI KOZY

1. DANE OGOLNE:
1.1 Inwestor
Gmina Kozy ul. Krakowska 4, 43-340 Kozy

1.2 Podstawa opracowania
Formalna podstawa opracowania stanowi zlecenie Gminy Kozy.

1.3 Podstawa opracowania techniczna

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego pod budoweg przepustu.

-inwentaryzacja stanu istniejgcego mostu

-pomiary wlasne w terenie

-PN-85/S-10030.0Obiekty mostowe. Obcigzenia

-PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

-PN-91/S-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i

sprezone. Obliczenia statyczne i1 projektowanie.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Wodnej z dnia 30maja 2000r
,»W sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie”

-Obliczenia swiatet mostow 1 przepustow zalacznik Nr 1 do rozporzadzenia Ministra

Transportu 1 Gospodarki Wodnej z roku 2000 poz. 735

-Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne §wiatta mostu wykonane przez autora
opracowania

-Operat Wodno-Prawny

-Wytyczne projektowania obiektow 1 urzadzen budownictwa specjalnego

w zakresie komunikacji- Swiatta mostow i przepustow WP-D-12

-Zasady obliczania maksymalnych rocznych przeptywow rzek polskich o okreslonym

prawdopodobienstwie pojawiania si¢- Formula regresyjna dla obszaru karpackiego

i tatrzanskiego dla zlewni do 50km’. Wydana przez Instytut Meteorologii.

-Licencjonowane programy komputerowe

1.4 Cel opracowania

Celem opracowania niniejszego projektu wykonawczego jest przebudowa istniejacego obiektu
mostowego, ktorego stan techniczny jest zly, a takze dostosowanie go do aktualnie
obowigzujacych norm 1 przepisow. Celem jest takze dostosowanie obiektu do parametrow
istniejacej drogi.

2. STAN ISTNIEJACY:

2.1 Konstrukcja istniejacego obiektu

Jest to most drogowy, jednoprzestowy ptytowo-belkowy swobodnie podparty. Obiekt znajduje
si¢ na tuku ul. Nadbrzeznej w obrebie skrzyzowania z ul. Spétdzielczg. Ustrdj nosny to ruszt
zelbetowy sktadajacy si¢ z szesciu belek gtdéwnych, dwdch poprzecznic 1 plyty zelbetowej



zespolonej. Belki na catej dlugosci sg o stalym przekroju, a ich wysokos$¢ wynosi 50cm, a
szeroko$¢ 20cm. Takze dwie poprzecznice podporowe sg o statym przekroju, a ich wysokos¢
wynosi 50cm. Plyta pomostowa zZelbetowa monolityczna gr. 20cm betonowana jest wraz z
wspornikami chodnikowymi 1 gzymsami. Na gzymsach zarowno od strony dolnej jak 1 gornej
wody wystepuja bariero- porecze. Za lewa podpora od strony dolnej wody przedtuzeniem
bariero-poreczy jest porecz energochtonna. Ustrdj no$ny spoczywa na podporach za
posrednictwem tozysk stycznych w formie paska papy.

W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej, ktora od gzymsow
oddzielona jest poboczem gruntowym o szerokosci S0cm od strony gornej wody 1 45cm od
strony dolnej wody.

Podpory na obiekcie sg zelbetowe, petnoscienne, monolityczne posadowione ,,na plask™.
Podpory betonowane sg wraz ze skrzydetkami Zelbetowymi posadowionymi na plask.
Skrzydelka od strony gornej wody sa prostopadie do podpor, a od strony dolnej wody skosne.
Wzdhuz podpdr 1 skrzydel wystepuja opaski zelbetowe szerokosci 40cm, ktore wystaja
powyzej dno potoku 30cm.

Stozki mostowe od strony dolnej 1 gérnej wody sg gruntowe, nieumocnione oparte sg na
koszach siatkowo-kamiennych. Na stozku prawym od strony dolnej wody rosnie drzewo.
Od strony gornej 1 dolnej wody wzdtuz brzegow potoku zabudowane sg kosze siatkowo-
kamienne. Od strony dolnej wody w odleglosci okoto 10mb znajduje si¢ prog betonowo-
kamienny, a ponizej niego bystrze kamienne.

Na stozek prawej podpory od strony dolnej wody ma wylot kolektor deszczowy
odprowadzajacy wody z odwodnienia drogi.

Na dojazdach do obiektu nawierzchnia bitumiczna obustronnie obramowana poboczem
gruntowym za lewg podpora i kraweznikami betonowymi za prawg podpora.

2.2 Stan techniczny istniejacego obiektu

Ustroj nosny pltytowo-belkowy znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Na belkach gléwnych
wystepuja obustronnie peknigcia podtuzne w dolnej strefie. Od spodu widoczna jest
skorodowana stal zbrojeniowa. W miejscu oparcia ustroju nosnego na podporach wystepuja
bardzo duze wykruszenia, spekania 1 ubytki betonu. Na wspornikach chodnikowych zar6wno
od strony dolnej jak 1 gornej wody bardzo duze przecieki 1 wykwity wody. Jest to
spowodowane brakiem nawierzchni szczelnej wzdhuz gzymsow gdzie wystepuja pobocza
gruntowe. Na gzymsach od strony dolnej 1 gornej wody duze zacieki, spekania, raki 1 duze
zanieczyszczenia, rosnie mech.

Bariero-porecz od strony dolnej wody uszkodzona. Stupki powyginane, a tasma stalowa
zdeformowana. Nawierzchnia na obiekcie jak rowniez na dojazdach do niego posiada bardzo
duze deformacje 1 spekania. Na potaczeniu ustroju no$nego z nasypem drogowym duze
deformacje 1 upady, a jest to spowodowane brakiem ptyt przejsciowych. Podpory znajduja si¢
w bardzo ztym stanie technicznym. Jednak stan prawej podpory jest zdecydowanie gorszy niz
podpory lewej. Na polaczeniu prawej podpory ze skrzydelkami zaré6wno od strony dolnej jak 1
goérnej wody wystepuja bardzo duze ubytki betonu, ktory wykonany ze zwird6w rzecznych. Na
catym korpusie podpor jak rowniez na $ciankach zaplecznych wystepujg bardzo duze spekania
1 ubytki betonu. Opaska prawej podpory w odlegtosci okoto 2,0mb od strony dolnej wody
peknigta na calej wysokosci. Skrzydetka sg spekane 1 wystepuja na nich ubytki betonu.
Podobnie jak w przypadku podpor w zdecydowanie gorszym stanie znajdujg si¢ skrzydetka
lewej podpory.Na korpusie podpor i skrzydetek bardzo duze zawilgocenia 1 wysieki wody od
strony nasypu drogowego.Stozki zard6wno od strony dolnej jak 1 gornej wody sg gruntowe z
bardzo duzymi ubytkami. Na calej powierzchni stozkéw duzo zanieczyszczen jak rOwniez
roslinnosci. Na stozku prawym od strony dolnej wody rosnie drzewo, ktorego korzenie
uszkadzaja podpory.Istniejace kosze siatkowo-kamienne sg zdeformowane 1 odchylajg si¢ w
kierunku potoku. Skarpy powyzej koszy sg zdeformowane 1 posiadaja duze ubytki materiatu.
Dno potoku od strony gornej wody 1 pod obiektem mostowym jest bardzo zarumoszowane.



Wzdhiz lewego brzegu i lewej podpory wystepuja bardzo duze ilo$ci zwiru 1 ziemi, ktére
znacznie zaw¢zaja koryto potoku i utrudniajg swobodny przeptyw.

Podobnie jak w przypadku stozkéw mostowych skarpy potoku zardwno od strony dolnej jak 1
goérnej wody sg bardzo zanieczyszczone, porosnigte roslinnoscia.

2.3 Whnioski

W wyniku przegladu i ogledzin jak rowniez badania nieniszczacego betonu ustroju nosnego i
podpor nalezy stwierdzi¢, ze obiekt znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Duze
spekania belek gtéwnych mogg $wiadczy¢ o utracie w czesci nosnosci przez obiekt mostowy.
O przecigzeniu mostu mogg §wiadczy¢ takze duze wykruszenia belek w miejscu podparcia na
podporach. O zlym stanie obiektu §wiadczg takze bardzo duze uszkodzenia podpor, zwlaszcza
prawej podpory. Doszto takze prawdopodobnie do cz¢sciowej utraty nosnosci podtoza pod
fundamentem podpory prawobrzeznej. Moze o tym swiadczy¢ pekniecie opaski zelbetowe;j
betonowanej wzdtuz podpory.

Takze duze deformacje nawierzchni, zwlaszcza za prawa podpora swiadczg o braku plyt
przejsciowych na pofaczeniu ustroju no$nego z nasypem drogowym.

Stan obiektu wyklucza jego remont. Bardzo duze uszkodzenia podpor uniemozliwiajg ich
remont tym bardziej, ze istniejacy beton przez duze zawilgocenie, korozje 1 fakt ze jest
wykonany z kruszywa rzecznego utracit cechy wytrzymatosciowe. Takze belki glowne
posiadajg duze spekania, a ich naprawa wigzataby si¢ z duzymi naktadami.

Wobec powyzszego zdecydowano dokona¢ przebudowy mostu po uprzednim rozebraniu
istniejgcego.

3. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania podtoza gruntowego w miejscu lokalizacji mostu wykonano dwa
otwory badawcze o glebokosci 5.0m ppt. Dla okreslenia stopnia zageszczenia Ip wykonano
sondowanie SD-50 wg normy PN-74/B-04452 /badanie polowe/. Oba otwory wykonano na
wlotach od strony dolnej 1 géornej wody.
W strefie aktywnego oddziatywania budowli do glebokosci 2,4 wystepuja zwiry z domieszka
otaczakow o Ip=0,4. Ponizej do glebokosci 5,0mb / spagu tej warstwy nienawiercono/
wystepuja utwory wietrzeliskowe kamieniste miejscami zaglinione, reprezentowane przez
okruchy tupka 1 piaskowca w wietrzeliny kamieniste na pograniczu skaty migkkiej,
reprezentowane przez spekany i zwietrzaly upek.
Wobec powyzszego istniejg dogodne warunki do posadowienia projektowanego obiektu.
Podloze budujg grunty nos$ne i mato Scisliwe.
Przedmiotowy teren zalicza si¢ do prostych warunkow, do I kategorii geotechniczne;.

4. OPIS STANU PROJEKTOWEGO:

Istniejacy most plytowo-belkowy zostanie rozebrany, a w miejsce jego powstanie
przepust ramowy zelbetowy monolityczny. Przepust zostanie posadowiony w miejscu
istniejacego mostu. Niweleta cieku 1 spadek podtuzny od strony dolnej 1 gornej wody
pozostanie bez zmian. Do budowy przepustu mozna przystapi¢ po dokonaniu rozbiorki
istniejacego mostu przy catkowitym zamknieciu ruchu na drodze.

4.1 Nawigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Projekt obiektu mostowego nawigzano do przebiegu niwelety drogi jak rowniez do przebiegu
potoku. Projekt nawigzany jest do sieci panstwowej wysokos§ciowo 1 sytuacyjnie w oparciu o
aktualng mape w skali 1:500.

4.2 Swiatlo i parametry przepustu
Obliczenie $wiatta przepustu zostato zawarte w oddzielnym opracowaniu



pt ,,Operat wodno-prawny- Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne dla okreslenia $wiatta
obiektu mostowego”

W wyniku tych obliczen ustalono:

-$wiatlo pionowe /w osi przepustu/ 152cm

-$wiatlo poziome 400cm

-napehienie przepustu przy przyjetym swietle pionowym i poziomym 1,14m
-rzedna dna potoku od strony goérnej wody 328,95m npm

-rzedna dna potoku w osi drogi 328,90m npm

-rzedna dna potoku od strony dolnej wody 328,83m npm

-rzedna przeptywu miarodajnego 330,04m npm

-rzedna spodu konstrukcji 330,42m npm

-spadek podtuzny potoku 1,5%

4.3 Ogolny opis obiektu

Ze wzgledu na charakter zlewni, uksztaltowanie terenu i rodzaj potoku do obliczen
przyjeto przepust ramowy zelbetowy o przekroju prostokatnym.

Dhugo$¢ ustalono przy uwzglednieniu przekroju drogowego 1 kata przecigcia potoku z droga.
W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia szerokosci 5,5mb, jednostronny chodnik dla
pieszych od strony dolnej wody szerokosci 1,7mb oraz obustronne gzymsy o szerokos$ci
0,42mb kazdy.

Parametry te wynosza:

-rzedna niwelety drogi w osi przepustu h= 330,87 m npm

-dlugo$¢ przepustu po prostopadlej wynosi 7,75mb.

-dhlugos$¢ przepustu po skosie wynosi 7,79mb

-spadek dna przepustu-i=1,5%

Ze wzgledu na gorski charakter potoku projektuje si¢ przepust o wlocie niezatopionym,
jednootworowy.

4.4 Konstrukcja obiektu

4.4.1 Ustroj nosSny

Zaprojektowano przepust zelbetowy o konstrukeji ramowej wykonanej w technologii

na ,,mokro” o przekroju skrzynkowym jednootworowym. Schematem statycznym jest
zamknieta rama, a projektowana no$nos$¢ jest na klase¢ ,,C”. Plyta stropowa, ktorej grubos¢ w
osi przepustu wynosi 35cm w przekroju poprzecznym betonowana jest od spodu w poziomie,
a od gory jej spadek wynosi 1,0% 1 jest nawigzany do spadku drogi na dojazdach do obiektu.
W przekroju podtuznym ptyta stropowa od spodu jest w poziomie a od géry po prostopadiej
do drogi spadek jej jest daszkowy 2% w kierunku gzymsow. Obiekt zostanie wykonany wraz z
zelbetowa plyta denng gr. 30cm betonowang wraz z podporami, ktora zostanie zwienczona
betonowymi fundamentami szerokosci 80cm posadowionymi 120cm ponizej dna potoku.

Cala rama przepustu zostata zaprojektowana z betonu klasy C 30/37 wykonanego

z kruszywa tamanego. Pod ptyte denna nalezy wykona¢ warstwe chudego betonu z betonu

C 12/15 gr. 20cm. Na podporach grubosci 35cm bedzie spoczywala zelbetowa plyta
pomostowa o zmiennej grubosci zmiennej, ktora w przekroju poprzecznym wynosi

33-37 /cm/, a przekroju podhuznym jej szerokos¢ wynosi 26-35 /cm/.

Plyta pomostowa zostanie zwienczona zelbetowymi gzymsami monolitycznymi szerokosci
42cm. Od spodu gzyms wyposazony jest w kapinos o szerokosci 15cm.W przekroju
poprzecznym rama przepustu jest prosta, a w przekroju podluznym rama przepustu
obustronnie zwienczona jest gzymsami zelbetowymi. Rama przepustu bedzie betonowana wraz
ze skrzydetkami zawieszonymi. Skrzydelka prawej podpory zaprojektowano jako trapezowe o
grubosci 27cm, dtugosci 2,0mb 1 beda stanowi¢ jej przedtuzenie. Skrzydetka lewej podpory
zaprojektowano jako trojkatne o grubosci 27cm, dlugosci 2,0mb 1 bedg posadowione w skosie.
Dodatkowo skrzydetka lewej podpory od gory beda zwienczone gzymsami, ktore beda
stanowi€ przedtuzenie gzymsow z plyty stropowej przepustu.



W przekroju poprzecznym znajduje si¢ jezdnia szerokosci 550cm obramowana jednostronnie
od strony dolnej wody chodnikami o szerokosci 1,5mb, a wraz z kraweznikiem kamiennym
20*20 /cm/ jego szerokos¢ wynosi 1,7mb. Krawezniki nalezy montowac na izolacji plyty
pomostowej za posrednictwem zaprawy bezskurczowej grubosci 3cm.

4.4.2 Chodnik

Na gornej ramie przepustu od strony dolnej wody zostanie umiejscowiony chodnik, ktory od
strony potoku jest zwienczony gzymsem zelbetowym, a od strony jezdni kraweznikiem
kamiennym. Nawierzchnia na chodniku zostanie wykonana z niestabilnej emulsji asfaltu
syntetycznego dwuwarstwowa koloru zielnego. Spadek poprzeczny chodnika jest skierowany
w strong jezdni 1 wynosi 3%. Wypehienie chodnika stanowi beton klasy C 30/37 wykonany z
kruszywa tamanego gr. $srednio 27cm. W czasie betonowania wypehienia chodnika nalezy
zamontowac rury PVC o $rednicy 150mm pod przyszto$ciowe uzbrojenie. Beton wypehienia
nalezy zbroi¢ przeciwskurczowo pojedyncza siatka ze stali zebrowane;.

Projektowany chodnik dla pieszych nalezy nawigza¢ do istniejgcego terenu przez uzupehienie
podloza kruszywem famanym gr. $r. 25c¢m na dlugosci okoto 3,0mb

4.4.3 Izolacja i nawierzchnia na obiekcie

Jako izolacje plyty pomostowej przewidziano izolacje z papy termozgrzewalnej
jednowarstwowej samoprzylepnej. Na izolacji ptyty pomostowej przewidziany jest

beton ochronny wykonany z mieszanki mineralno-bitumicznej drobnoziarnistej o

uziarnieniu 0/6,3mm gr.4cm, a nawierzchnia na moscie to warstwa mieszanki
mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej o uziarnieniu 0/12,8mm gr.5cm. Spadek

poprzeczny na przepuscie jest daszkowy 1 wynosi 2%, a spadek podtuzny wynosi 1% 1 zostat
nawigzany do niwelety drogi na dojazdach do obiektu. Zarowno spadek poprzeczny jak 1
podtuzny zostat narzucony przez spadek poprzeczny i podtuzny drogi na dojazdach do
obiektu.

4.4.4 Bariero-porecze sztywne

Przepust ramowy od strony zewngtrznej zostat obramowany barierg sztywng typu BS-2/1,33.
Bariera zostanie zamontowana na dlugos$ci ramy przepustu i na skrzydetkach lewej podpory.
Stupki bariery sg wykonane z 1140 1 montowane sg do gzymsow za posrednictwem kotwy
stalowej, a pochwyt to rura stalowa ocynkowana o $r. min 80mm. Kotwy do montazu stupkow
powinny by¢ zamontowane w czasie betonowania gzymsoéw. Na stupkach zostanie
zamontowana tasma stalowa profilowana montowana do stupkdéw za posrednictwem
przekladki stalowej. Ze wzgledu na zbyt duzg przestrzen pomiedzy gzymsem, a tasma stalowg
dodatkowo nalezy zamontowac¢ pas profilowy w odleglosci 12cm od wierzchu

gzymsu. Na kazdym stupku zaprojektowano swiatetka odblaskowe dwustronne.

4.4.5 Izolacja czesci betonowych

Do prac izolacyjnych mozna przystgpi¢ po oczyszczeniu 1 odbiorze podloza.
Stykajace si¢ z gruntem powierzchnie betonowe przepustu izolowac nalezy Abizolem
R 1 G, gdy powierzchnia jest sucha lub emulsja kationowg gdy powierzchnia jest
lekko wilgotna. Izolacja powinna by¢ wykonana tak aby taczna grubos$¢ powtoki
izolacyjnej wynosita min. 3mm.

4.4.6 Odwodnienie

Odwodnienie obiektu bgdzie realizowane grawitacyjnie dzigki zastosowanym spadkom
podhuznym i poprzecznym. Projektowana niweleta drogi na wysokosci obiektu przebiega w
spadku 1,0%, a wigc woda zostanie odprowadzona za obiektem do przyleglego terenu.

4.4.7 Umocnienie dna i skarp potoku



Nalezy dokona¢ regulacji potoku w bezposrednim sgsiedztwie obiektu, a prace te zostang
wykonane wraz z budowg przepustu ramowego. Przed rozpoczeciem prac regulacyjnych
nalezy dokona¢ rozbiorki istniejagcych koszy siatkowo-kamiennych zabudowanych wzdtuz obu
brzegow potoku jak réwniez nalezy rozebrac istniejacy uszkodzony prég betonowo-kamienny
od strony dolnej wody.

Ze wzgledu na duze ubytki na skarpach nalezy dokona¢ uzupehienia kruszywem naturalnym z
jednoczesnym profilowaniem 1 zageszczeniem podtoza. Dno potoku nalezy oczysci¢ z
nadmiaru zwiru 1 wyprofilowa¢ do docelowego spadku podtuznego potoku. Po wykonaniu
profilacji 1 regulacji nalezy wzdhuz brzegdw potoku zabudowac¢ budowle siatkowo-kamienne
ukladane w czterech warstwach. Pierwsza warstwa zostanie zabudowana ponizej dna potoku,
a pozostate powyzej. Drugi kosz bedzie licowat si¢ z dolnym, a dwa goérne zostang wykonane z
odsadzka 25cm w kierunku skarpy. W celu niedopuszczenia do zamulenia koszy siatkowo-
kamiennych od strony naziomu na calej ich wysokosci nalezy zamontowa¢ geotkanine
separacyjno-filtracyjna. Po wykonaniu koszy nalezy uformowac skarpy potoku z kruszywa
naturalnego. Dno potoku od strony dolnej i gérnej wody nalezy umocni¢ brukiem kamiennym
uktadanym na sucho. Kamien tamany nalezy ukfada¢ na dziko na wyr6wnanym terenie za
posrednictwem podsypki z pospotki drobnoziarnistej gr.10cm. Umocnienie nalezy wykona¢ na
dhugosci 10,0mb liczac od osi obiektu mostowego, a umocnienie bedzie posiadac szerokos¢
zmienng. Przy obiekcie szeroko$¢ bedzie rowna szerokosci przepustu, a od strony dolnej i
gornej wody szeroko$¢ umocnienia zostanie dostosowana do szerokosci istniejgcego potoku.
Umocnienie zostanie zwienczone od strony dolnej 1 gornej wody gurtem w formie koszy
siatkowo-kamiennych dwuwarstwowych zabudowanych ponizej dna potoku. Gurt od strony
dolnej wody zostanie zabudowany w dnie, a gurt od gérnej wody nalezy zabudowa¢ w dnie 1
na skarpach potoku. Gurty nalezy kotwi¢ w dnie potoku przy udziale pretow ze stali
zebrowanej o §r. 25mm uktadanych w dwoch rzedach w rozstawie co 50cm. Kotwy nalezy
zaglebi¢ w dnie potoku min 1,0mb ponizej dna kosza, a od gory pret powinien wehodzi¢ w
dolny kosz na glebokos$¢ min 2/3 jego wysokosci. Dodatkowo w celu spowolnienia spltywu
wod od dolnej wody ponizej gurtu w dnie nalezy zabudowa¢ materac siatkowo-kamienny
zamontowany z kontr spadkiem 0,5% tj odwrotnym w stosunku do dna potoku.

Umocnienie dna 1 skarpa nalezy dostosowac do istniejacego dna 1 skarp cieku poza zakresem

projektowym.

4.4.8 Nawierzchnia na dojazdach

W trakcie budowy przepustu zachodzi konieczno$¢ dokonania przebudowy drogi na dojazdach
do obiektu. Przebudowa zostanie wykonana na dlugosci 10,0mb od strony prawej podpory i
bedzie obejmowac skrzyzowanie od strony lewej podpory.

W bezposrednim sgsiedztwie przepustu po zasypaniu podpdr zostanie odtworzona petna
konstrukcja drogi, a na pozostatej dlugosci zostanie wykonane wzmocnienie przy uzyciu
warstw bitumicznych. Dodatkowo na dojazdach do obiektu nalezy dokona¢ przebudowy
istniejacych kraweznikow betonowych obramowujacych jezdni¢. Po rozebraniu istniejacych
kraweznikéw nalezy zamontowa¢ nowe krawezniki 15*30 na tawie z betonu C 16/20 z
oporem. Krawezniki nalezy montowa¢ w nawigzaniu do kraweznika kamiennego na obiekcie
mostowym od strony dolnej wody 1 gzymsu projektowanego przepustu od strony gornej wody.

4.4.7.1 konstrukcja drogi w bezposrednim sasiedztwie przepustu

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $rednioziarnistego 0/12,8mm gr. Scm.

- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m’

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/16mm gr.6cm.

- gbrna warstwa podbudowy z kruszywa famanego o uziarnieniu cigglym 0/31,5mm
gr. 20cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego o uziarnien 0/100mm z dodatkiem
20% przekruszonego kruszywa lamanego gr. 30cm

- zasypka podpor z kruszywa naturalnego



4.4.7.2 konstrukcja drogi na dojazdach do obiektu
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego srednioziarnistego 0/12,8mm gr. Scm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m’
- warstwa profilowa z betonu asfaltowego drobnoziarnistej 0/8,3mm gr. 3cm
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m’
- frezowanie istniejgcej nawierzchni gr. §r. Scm

Warstwe $cieralng nalezy wykonac tacznie na calej powierzchni drog dojazdowych oraz na
plycie przepustu. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej na styku obu konstrukcji w poprzek
jezdni w celu ucigglenia nalezy zamontowac pasek geowlokniny polipropylenowej z wldkien
cigglych wzmocnionych podwdjnym widknem szklanym o masie powierzchniowej min
300g/m” szerokosci 1,0mb.

Po wykonaniu nawierzchni nalezy uformowac pobocza z kruszywa tamanego gr. 20cm
szerokosci 75cm formowanych w spadku 4% na zewnatrz drogi.

5. ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH PARAMETROW:

-szeroko$¢ jezdni po prostopadtej 550cm
-szerokos$¢ gzymsOw wraz z bariero-porgczami po prostopadiej 2*42cm
-szeroko$¢ chodnika wraz z krawegznikiem 170cm
-dlugos$¢ catkowita przepustu po prostopadiej 775¢m
-dlugos$¢ catkowita przepustu po skosie 779c¢m
-szeroko$¢ calkowita po prostopadtej 804cm
-szeroko$¢ catkowita po skosie 809cm
-spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%
-spadek podtuzny przepustu 1,5%
-$wiatlo poziome L= 400cm
-$wiatlo pionowe H= 152cm
-trasa drogi w spadku podluznym 1,0%
-kat skosu obiektu z osig podtuzng potoku a=84"
-no$nos¢ obiektu klasa C 300kN (30Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy C 30/37
-zastosowana stal klasy AIII

6. UWAGI WYKONAWCZE:

Budowg obiektu przewiduje si¢ przy calkowitym zamknig¢ciu obiektu dla ruchu. Ruch
samochodowy nalezy poprowadzi¢ drogami objazdowymi, na podstawie organizacji ruchu
opracowanego przez Wykonawce Robot. Przed przystgpieniem do zasadniczych robot nalezy
rozebrac istniejacy most. Material z rozbiorki nalezy odwiez¢ na odleglo$¢ do 5 km w miejsce
wskazane przez Inwestora. Poniewaz o$ projektowanego mostu pokrywa si¢ z osig
istniejacego, nalezy przed rozbidrka o$ istniejacego mostu nawigza¢ do trzech punktow statych
poza obrysem mostu i przenies¢ do wykopu po jego rozebraniu. Po rozebraniu obiektu
geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ podtuzng potoku 1 o$ drogi na dojazdach do
mostu. Takze tyczenie korpusu mostu 1 skrzydelek i nowego przebiegu potoku od strony
dolnej 1 goérnej wody zar6wno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowo powinno by¢ wykonane przez
geodete 1 potwierdzone wpisem do dziennika budowy.

Wody potoku na odcinku prowadzonych robot nalezy uja¢ w rurociagg z rur metalowych lub
PCV lub rynny drewniane wybitej papa. Nalezy takze przewidzie¢ pompowanie wody z dna
wykopu w trakcie betonowania fundamentéw 1 ptyty dennej. Na czas budowy ruch kotowy
bedzie odbywat si¢ innymi obiektami, a dla ruchu pieszego 1 rowerowego nalezy przewidzie¢
wybudowanie kfadki zlokalizowanej od strony dolnej wody. Proponowane jest wykonanie
konstrukeji ktadki z dzwigarow stalowych dwuteowych 1400 o pomoscie drewnianym z dyliny



grubosci Sem oraz obustronnych poreczy z drewna. Dhugos¢ kladki okoto 8mb, a szerokos¢ w
swietle poreczy min 120cm

7. ZASYPANIE PRZEPUSTU:

Przy prowadzeniu robdt ziemnych nalezy przestrzega¢ nast¢pujacych zasad:

a/ do zasypania przepustu nalezy uzy¢ gruntu o kacie tarcia wewnetrznego ¢ 30 1
ciezarze objetosciowym 21kN/m’. Zaleca sie uzyé gruntu o wilgotnosci optymalnej
min 0.95 /pospotka zagliniona.

b/ zasypanie prowadzi¢ rOwnoczesnie po obu stronach obiektu cienkimi warstwami.
Kazda warstwe nalezy dobrze zageszczac z jednoczesnym polewaniem woda.

¢/ niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy
spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dziatajacych na przepust.

8. ZASTOSOWANE MATERIALY KONSTRUKCYJNE:

a/ Beton

Do konstrukcji przepustu 1 skrzydet zastosowano beton klasy C 30/37.Do wykonania betonu
nalezy zastosowac¢ cementy czystoklinkierowe 350,450.Do betonu stosowac wylacznie
kruszywo tamane /granitowe, bazaltowe/ pozbawione frakcji pylowej. Niezaleznie od
badan wytrzymatosciowych nalezy przeprowadzi¢ badania nasigkliwos$ci, ktdra nie moze
przekroczy¢ 5%. Otulina zbrojenia powinna wynosi¢ min 4.0cm jednak nie mniej niz 1.5
max frakcji kruszywa stosowanego do produkcji betonu. Wszystkie elementy obiektu
nalezy starannie zageszczac przez wibrowanie, jak roGwniez pielegnowac przez okres
wigzania 1 twardnienia betonu stosujac odpowiednio czgste polewanie wodg. Polewanie
nalezy rozpocza¢ po 24h przy pochmurnej pogodzie lub po 4h przy pogodzie stoneczne;j
od betonowania i powinno trwa¢ 7 dni. Niedopuszczalne jest betonowanie podczas
intensywnego deszczu.

b/ Stal zbrojeniowa

Przepust ramowy zelbetowy monolityczny zaprojektowano ze stali klasy AIII. Prety
zbrojenia przed ich uzyciem oczysci¢ z zendry /luznych ptatkow rdzy,

kurzu, blota/ Prety uzyte do zbrojenia powinny by¢ proste. Dopuszczalne miejscowe
zakrzywienia pretow nie moga by¢ wigksze niz 4mm.Stal dostarczona na budowe
powinna posiadac¢ atest stwierdzajacy jej gatunek. Przed przystapieniem do betonowania
nalezy dokona¢ odbioru zamontowanego zbrojenia /zgodnie z projektem technicznymy/.



